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PKP Polskie Linle Kolejowe S.A.
Zakind Linll Kolejowych w Gdyni

Zeosptt dlagnostyezny ds. obleltw intynleryjnych PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
ul. Morska 24, 81-333 Gdynla

tel. + 48 68 721 14 48
fax + 48 58 721 11 20

izabela.sierzputowska@pik-sa.p!
www.plk-sa.pl

1ZDKO-513-43/2020 Gdynia, 22.10.2020
Dot.: remontu tunefu drogowego w ciggu Drogi Zielonej w Gdarisku (km ok. 9,650 linji 202)

PONT-PROJEKT Spéika z 0. o,
ul. Noakowskiego 3
80-313 Gdarisk

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Koiejowych w Gdyni w odpowiedzi na pismo z dnia
09.10.2020 roku przekazuje nastepujace warunki techniczne dotyczace naprawy tunelu
drogowego w ciagu Drogi Zielonej w Gdarisku:

A. Warunki techniczne;

1. Nie jest dopuszczalne zakiadanie przerwy w ruchu pociagéw na linii kolejowej nr 202
Gdarisk Gtéwny — Stargard (zamknigcie toréw nr 1 j 2).

2. Nie wyraza sig zgody na ingerencje w nawierzchnig kolejowa oraz podtorze, pokrycia
ochronne/wzmacniajgce | odwodnienie linii kolejowej nr 202 Gdarisk Gidwny - Stargard.

3. Ewentualne szkody w mieniu kolejowymn, wynikie w zwigzku z wykonywaniem zadania,
pokryje InwestorAVykonawca robét.

B. Pozostale warunki | Informacje.
1. Zarzadca linii kolejowej nr 202 relacji Gdarisk Giéwny - Stargard jest PKP PLK S.A.

2. Zarzadeq linii kolejowej nr 250 jest PKP SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0.

C. Akty prawne i inne informacje.

Zaklad Linii Kolejowych w Gdyni informuje, Ze przy projektowaniu nalezy w szczeg6inosci
uwzgledni¢ zapisy:

1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008r. w sprawie wymagar
w zakresie odlegloSci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewodw,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania | utrzymywania zaston odénieznych oraz paséw
przeciwpozarowych. (Dz. U. 153 poz. §55),

Spotke wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Szd Rejonowy dla m. st. Wars2awy w Warszawie
RIV Wydzist Gospodarczy Krajowego Rejsstru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427 1
REGON 0173108027, Wysoko$¢ kapilaly zakladowego w calasci wplaconego: 20 424 936 D0O,00 24



2. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 10 wrzeénla 1998r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 151, poz. 987 z 96r.),

3. Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz.U. 2003 Nr 86 poz. 789),

4. Ustawy w sprawie warunkéw technlcznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii
kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie z dnia 20 marca 1996 r, (Dz. U.1996
Nr 33),

5. Warunkdw technicznych Id-2 (D-2) - Warunki techniczne dia kolejowych obiektéw
inzynieryjnych,

6. Warunkéw technicznych Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni
na liniach kolejowych,

7. Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1099r
(Dz.U. z 1998 r. Nr 43, poz. 430 z pézn. zm.).

oraz dokumenty normatywne dotyczgce obiektéw mostowych.

W przypadku konieczno$ci wykonania robét remontowych tunelu drogowego w ciagu Drogi
Zielonej w Gdarisku w czeéci od strony lub pod torami linii kolejowej nr 202 na zakres faki
ponownie nalezy uzyska¢ warunki techniczne | uzgodnienie Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Przed uzyskaniem z wlaéciwego organu administracji architektoniczno-budowlanej pozwolenia
na budowe lub dokonaniem zgloszenia Inwestor (lub osoba przez niego upowazniona) powinien
wystapi¢ do PKP PLK S.A. o uzgodnienie projektu oraz zawrzeé z PKP PLK S.A. umowe
okreslajaca warunki prowadzenia rob6t ilub inne warunki. Do wszystkich skiadanych
w przyszioéci dokumentéw  (projekiéw) zwigzanych z omawianymi warunkami, nalezy
je zataczaé. Wydanie uzgodnienia oraz inne czynno$ci przedstawicieli PKP PLK S.A. $3 odptatne.

Optata za wydanie niniejszych warunkéw technicznych wynosi 172,81 2} + 23% VAT.
Nr faktury 1000988311.

Do wiadomosoi:
IZIW wim.

Opracowala:
Izabela Sierzputowska,
tel. +48 668 860 984
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% szybka kolej miajska
PHP Sytie Kalej Migsshn w Trogmesscie 3a £ 0.¢
SKMDI2¢.514.38.2.20 Gdynia, 2020-10-30

PONT-PROJEKT Sp. z o.0.
Ul. Noakowskiego 3
80-313 Gdarnsk

dotyczy: naprawy uszkodzen konstrukcji tunelu drogowego (wiaduktu kolejoweqo) z przej$ciem

podziemnym dla pieszych i rowerzystéw zlokalizowanego w cigqu Drogi Zielonej w Gdansku na

skrzyzowaniu z linia kolejowa nr 202 w km ok. 9,65 oraz torami SKM (aranica Gdanska i

Sopotu)

Do PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie Sp. z 0.0. zwanegj dalej PKP SKM, w dniu
15.10.2020 r. wpltyneto pismo bez numeru PONT-PROJEKT z dnia 09.09.2020 r. w sprawie
okreslenia warunkow technicznych zwigzanych z robotami naprawczymi dla obiektu tunelu
drogowego (wiaduktu kolejowego) z przejsciem podziemnym dla pieszych i rowerzystow
zlokalizowanych w ciggu Drogi Zielonej w Gdansku na skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 202 w
km ok. 9,65 oraz torami SKM (granica Gdanska i Sopotu). W oparciu o zapisy zawarte w
przestanych dokumentach tj.
s Ekspertyza techniczna z oceng stanu technicznego z dnia 13.08.2020
¢ Program naprawy uszkodzen
Informuje, Ze po zapoznaniu sig z przedtozonymi dokumentami zwraca dodatkowo uwage, ze :
1. PKP SKM nie jest ani Zarzadca ani Wlaécicielem przedmiotowego obiektu inzynierskiego

— tunel drogowy;
2. Na obiekcie trasa kolejowa PKP SKM to linia 250 tor Nr 501 oraz Nr 502;
3. PKP SKM przedktada plan kablowy w zatgczniku celem ujecia ich zabezpieczenia na

czas prowadzenia ewentualnych prac.

Trasy kablowe teletechniczne:

e ZXOTKtsd 60J lub 72 J na tym odcinku - $wiattowéd magistralny w rurze RHDPE
kanalizacji wtornej 32mm
o XzTKMxpw 25x4x 0,8 - teletechniczny magistralny najprawdopodobniej w rurze
arot 110 mm razem z swiattowodem

Trasy kablowe SRK PKP SKM

Trasy kablowe 15 kV PKP Energetyka (biegnace po przeciwnych stronach wiaduktu),

kable sterowania odigcznikami sieciowymi.

Ponizej przesylamy wstepne warunki techniczne przed przediozeniem do tut. Spdtki Projektu
naprawy do uzgodnienia:

1. Wymaga sie przediozenia do wydania uzgodnienia projekt konstrukcji odcigzajace;j
na skrajnym torze SKM (tor Nr 501 linii 250). Prace nie mogg powodowaé uszkodzen
infrastruktury kolejowej oraz narusza¢ geometrii torow kolejowych;

2. Prace ziemne przy terenie kolejowym nalezy poprzedzi¢ recznym przekopem
prébnym z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia niezinwentaryzowanej infrastruktury;

3. Teren na ktérym zlokalizowany jest w/iw obiekt uzbrojony jest w instalacje PKP SKM
ktére przedstawia zatgczona mapa w zatgczniku. O wszelkich
niezinwentaryzowanych sieciach podziemnych nalezy powiadomi¢ Wiasciciela;,

4. Nalezy przedtozy¢ do tut. Spotki projekt technologii prowadzenia prac na wiw
obiekcie do uzgodnienia;

-1-

PKP Szybka Kolej Micjska Tel. +48 58 721 2929 NIP: 958-13-70-512 | REGON: 192488478 [Sad Rejonowy Gdansk-Polnoe
w Trajmiescie sp. 7 0, 0. wew 2107 w Gdanska VIl Wydzial Gospodarczy KRS, nr KRS: 0000076705 |
81-002 Gdynia ul. Morska 350A wjewsieniaggiskm.pkp.pl nr rej.BDO: 000124414 | Kapital Zakladowy 168 119 000,00 z
www.skm.pkp.nl ) BGK Oddzial Gdansk 88 (1301121 0080 0116 9520 0008

skmd@skm.pkp.pl




SKiIvi
szybka kolej miejska

PP Szylaks Koloi Mgl w Triyrwedcis 3p. 2 0.0.

5. Technologie nalezy dobra¢ w taki sposéb, aby przynajmniej po jednym torze PKP

SKM ruch odbywat sie bez ograniczen. Zamknigcia toru moga byé realizowane
podczas nocnej przerwy w ruchu pociggéw (z reguly 22.30 — 4.00) oraz podczas
weekendow w terminie od kofca marca 2021 r, pod warunkiem uzyskania
uzgodnienia dokumentacji projektowej i deklaracji ze strony Zamawiajacego o
potrzebie rezerwacji zamknie¢ torowych do konca 2020 r. W dni robocze
przejezdno$¢ po torze nr 501 musi odbywac sig z predkoscig nie mniejszg niz 30
km/h;

W ocenie PKP SKM konieczne jest réwniez przewidzenie dotozenia odwodnienia
(drenazu) przy gzymsie toru 501 i odprowadzenie wod w sposob kontrolowany z
obiektu. Obecnie dochodzi do podmywania skarpy i przyczétka.

W przypadku doraznego zabezpieczenia przed spadajgcymi kamieniami poprzez
ekran zabezpieczajgcy, PKP SKM wstepnie wyraza zgode na realizacjg prac w 2020
roku, pod warunkiem zawarcia Umowy z Wykonawca, Inwestorem oraz PKP SKM
wraz ze sporzadzeniem odpfatnego Tymczasowego Regulaminu Prowadzenia Ruchu
Pociggdw podczas wykonywania robot w tym wystgpienie o termin prowadzenia prac
celem udzielenia zamknigcia toru w porze nocnej tj. 22.30 — 4.00, bez wytaczenia
napiecia w sieci.

W zwigzku z powyzszym prosimy o przediozenie dokumentacji uwzgledniajace

powyzsze uwagi, celem wydania uzgodnien.

Zataczniki .

1.

Klo:

1.

Mapa pogladowa z trasg kablowg — ilos¢ zatacznikow 2 rysunki.

SKM DI2c a/a
-2-
PKP Szybka Kolej Migjska Tel. +48 38 7212920 NIP: 958-13-70-312 | REGON: 192488478 |Sad Rejonowy Gdansk-Polnnc
w Trojmiescie sp. z 0. 0. wew.2107 w Gdansku VIII Wydzial Gospodarczy KRS, nr KRS: 0000076705 |

81-002 Gdynia ul. Morska 3504 | wjewsienia/iskm.pkp.pl nrrej. BDO: 000124414 | Kapital Zakladowy 168 119 000,00 zI

www.skm.pkp.pt BGK Oddzial Gdansk 88 1130 1121 0080 0116 9520 06008
skm@skm.pkp.pl
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PKP Poiskle Linle Kolejows S.A.

Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni w

ul. Morska 24, 81-333 Gdynia PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
S.W.S.P. ds. Inwestycji

tel. + 48 58 721 17 39

Monika.Urawska@plk-sa.pl

www.plk-sa.pl

Nr 1ZIWmu-505-150/2020 Gdynia, 23.12.2020
Dot. : uzgodnienia dokumentacii

PONT-PROJEKT Spétka z o.0.
ul. Noakowskiego 3
80-313 Gdanisk

Na podstawie Ustawy o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2020r. poz.
1043) i Ustawy o Komercjalizacji i Restrukturyzacji Przedsigbiorstwa Paristwowego ,Polskie Koleje
Paristwowe® (Dz. U. poz. 292 z 2020r.) - art. 15 ust. 4 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii
Kolejowych w Gdyni, jako Zarzad Kolei uzgadnia projekt pn.:

Naprawy uszkodzeni konstrukcji tunelu drogowego (wiaduktu kolejowego) z przejéciem
podziemnym dla pieszych i rowerzystow zlokalizowanego w ciaggu Drogi Zielonej w
Gdarnisku na skrzyzowaniu z linig kolejowa nr 202 Gdarisk Giéwny — Stargard w km 9,65,
w obszarze kolejowym, ktéry stanowl dzlatka nr 1113 obreb Sopot.

integralna czescia uzgodnienia jest projekt zagospodarowania terenu ostemplowany pieczecia

nagtéwkowa PKP Polskie Linie Kolejowe SA Zakiad Linii Kolejowych w Gdyni.

1.
2.

Jednoczesnie uzgadnia naprawe konstrukcji w sgsiedztwie obszaru kolejowego.

Warunkiem rozpoczecia prac na terenie kolejowym przewidywanych w projekcie jest
zawarcie stosownej umowy pomigdzy inwestorem, a PKP PLK S.A. Zakiadem Linii
Kolejowych w Gdyni regulujgcej szczegdlowo udostepnienie terenéw kolejowych na czas
realizacji tej inwestycji oraz nadzér nad prowadzonymi robotami. Optata za czasowe
udostepnienie pasa kolejowego obliczana jest na podstawie aktualizowanej corocznie
Decyzji Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Realizacja robét bedzie wymagata opracowania przez tut. Zaktad, tymczasowego
regulaminu prowadzenia ruchu pociggéw w trakcie realizacji robét w obrebie infrastruktury
linii kolejowej nr 202, na podstawie opracowanego przez wykonawce robdt i uzgodnionego z
tut. Zaktadem, harmonogramu robét.

Prace zwigzane z prowadzeniem robét nalezy wykonywaé pod nadzorem pracownikéw PKP
PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Wykonawca robét pisemnie z wyprzedzeniem siedmiodniowym poinformuje PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni o planowanym terminie rozpoczecia
robét celem przekazania placu budowy.

Na przeprowadzenie istotnych zmian niezgodnych z niniejszym projektem, rozszerzenie lub
uzupetnienie projektowanych urzgdzen i budowli wymagana jest dodatkowa zgoda PKP
PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni.

Uruchomienie urzadzen przewidzianych niniejszym projeklem moze nastapié po
komisyjnym i protokolarnym odbiorze przedstawicieli PKP PLK S.A. oraz usunieciu
ewentualnych usterek, stwierdzonych przy ostatecznym odbiorze robot.

Spétka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017318027. Wysokoé¢ kapltalu zakfadowego w catoscl wptaconega: 25 264 421 000,00 z|.



8. Konserwacje, naprawy i remonty urzadzen na terenie kolejowym, mogg byé dokonane po
uprzednim zgtoszeniu robét i uzgodnieniu z Zakiadem Linii Kolejowych w Gdyni.

9. Uzytkownikowi obiektu nie przystuguje zadne prawo do odszkodowania, jesli ewentuainie
zostanie on uszkodzony przy normainej eksploatacii, remoncie linii kolejowej.

10. W razie uzasadnionej konieczno$ci usuniecia wzglednie przebudowy urzadzenia w zwigzku
z rozszerzeniem urzadzen kolejowych lub w zwigzku z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu
kolejowego, uzytkownik obowigzany jest usungé wzglednie przebudowaé w/w urzadzenie
we wlasnym zakresie i na wiasny koszt.

11. Wykonawca robdét podczas budowy, a uzytkownik — inwestor po przejeciu obiektu
odpowiada za wypadki i szkody jakie z budowg i dalszg eksploatacja mogtoby powstaé dia
PKP PLK S.A., badz osbb trzecich, korzystajacych z ustug PKP PLK S.A.

12. Po zakonczeniu prac i przed odbiorem ostatecznym wykonawca robét zobowigzany jest do
sporzadzenia dokumentacji geodezyjnej powykonawczej zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 21 lutego 1995 r. § 17-21 oraz przekazania
zaktualizowanych map w formie papierowej i na noéniku informatycznym do PKP Polskie
Linie Kolejowe SA Zakfadu Linii Kolejowych w Gdyni oraz PKP Polskie Linie Kolejowe SA
Centrala Biura Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej w Warszawie.

13. Niniejsze uzgodnienie nie upowaznia do dysponowania gruntem na cele budowlane.
Jednostkg kompetentng do wydania prawa dysponowania gruntem kolejowym na cele
budowlane jest PKP S.A Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Gdarisku jako
uzytkownik wieczysty dziatek kolejowych.

14. Projekt nalezy uzgodnié z:
- PKP 8.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomosciami w Gdarnsku
- PKP Energetyka Kolejowa Péinocny Rejon Dystrybucji
- PKP TELKOL Spdtka z o.0.

Do robét nalezy przystapi¢ w ciggu trzech lat od daty wydania niniejszego uzgodnienia, w
przeciwnym wypadku zgoda traci waznos¢.

Opracowat/a;
Monika Urawska

tel. +48 58 721 17 39
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@ szybka kolej rmiejska

PRP Seybka Kole] Miojaka w Trojmisdie 8p. 2 0.0,

SKMDI2¢.514.38.6.20 Gdynia, 2020-12-22

PONT - PROJEKT Sp. z 0.0.
Ul. Noakowskiego 3
80-313 Gdansk

dotyczy: naprawy uszkodzern konstrukcii tunelu drogowego (wiaduktu kolejowego) z przejéciem
podziemnym dla pieszych i rowerzystéw zlokalizowanego w ciagu Drogi Zielonej w Gdafisku ha
skrzyzowaniu z linia_kolejowa nr 202 w km ok. 9,65 oraz torami SKM (granica Gdarska i

Sopotu).
Do PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. zwanej dalej PKP SKM, w dniu

27.11.2020 r. wplyneto pismo bez numeru PONT-PROJEKT w sprawie uzgodnienia projektu
wykonawczego naprawy uszkodzer i zabezpieczenia tuneli drogowych w ciggu Drogi Zielonej w
Gdansku pod torami PLK i SKM w Gdarisku. Dodatkowo dnia 21.12.2020 r. autor projektu
przestat skorygowang dokumentacje uwzgledniajacg uwagi zgloszone pismem znak
SKMDI2¢.514.38.4.20 z dnia 17.12.2020 .

W oparciu o zapisy zawarte w przestanych materiatach PKP SKM uzgadnia w/w projekt
wykonawczy pod nastepujgcymi warunkami:

1. PKP SKM nie jest ani Zarzadcg ani Whascicielem przedmiotowego obiektu inzynierskiego
— tunel drogowy;

2. PKP SKM nie bedzie ani Zarzagdcg ani Wiascicielem systemu odprowadzajgcego wody
opadowe z drenazu poprzez rure zakonczong wylotem na skarpie umocnionej narzutem
kamiennym i dalej $ciekiem skarpowym do cieku odwodnienia Drogi Zielonej;

3. Inwestor zobowigzany jest zawrze¢ z PKP SKM umowe dot. warunkéw wejécia na teren
kolejowy przed przystapieniem do robét budowlanych oraz przygotowania platnego
regulaminu ruchu pociggéw, regulamin ten bedzie okreslat m.in. mozliwosci otrzymania
zamknie¢ torowych linii 250. Inwestor bedzie zobowigzany przedtozy¢ technologie
prowadzenia prac budowanych celem uzyskania akceptacji PKP SKM przed
przystgpieniem do prac;

4. Inwestor jest odpowiedzialny za wszelkie straty powstate na majatku PKP SKM w trakcie
wykonywania robét jak i dalszej eksploatacii;

5. Prace ziemne na i przy terenie kolejowym nalezy poprzedzi¢ recznym przekopem
prébnym z uwagi na mozliwo$¢ wystgpienia niezinwentaryzowanej infrastruktury;

6. Prace nie mogg powodowa¢ zagrozenia zycia ludzi lub bezpieczeristwa mienia oraz
bezpieczenstwa i prawidtowego ruchu kolejowego a takze nie moga zakiécaé dziatania
urzgdzen stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego;

7. Prace nie moga powodowa¢é uszkodzen infrastruktury kolejowej;

Integralng czesScia uzgodnienia jest projekt wykonawczy dla zadania : Napawa i
zabezpieczenie trzech tuneli w ciggu Drogi Zielonej w Gdarnsku z dnia 21.12.2020 sporzadzony
przez PONT - PROJEKT Sp. z o.0. Gdarisk z uwzglednieniem uwag z pisma znak
SKMDI12¢.514.38.4.20 z dnia 17.12.2020 r.

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do Decyzji nr 7/2019 Prezesa Zarzadu — Dyrektora Przedsigbiorstwa PKP Szybkiej
Kolei Miejskiej w Trojmiescie Sp. z 0.0. z dnia 23 stycznia 2019 roku w sprawie aktualizacji cennika ustug
wykonywanych przez pracownikéw na rzecz obcych podmiotéw z wydania uzgodnienia dokumentacji pobierana jest
oplata w wysokosci 146,00zt + VAT.

Signed by /
Podpisano przez:
K/0:1 SKM DI2c af Jerzy Kassolik
' ca/a Date / Data:
2020-12-23
10:02
-1-
PKP Szybka Kolej Micjska Tel. +48 58 721 2929 NIP: 958-13-70-512 | REGON: 192488478 {Sad Rejonowy Gdansk-Poinoc
w TTOJmleSCE Sp-z0.0. wew.2107 w Gdansku VIII Wydzial Gospodarczy KRS, nr KRS: 0000076705 |
81-002 Gdynia ul. Morska 350A wjewsienia@skm.pkp.pl nr rej. BDO: 000124414 | Kapitat Zaktadowy 168 119 000,00 z}
www.skm.pkp.pl BGK Oddziat Gdansk 88 1136 1121 0080 0116 9520 0008

skm@skm.pkp.pl
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PP Srybicn Koky Meirie w Telprpdcm 50 106

SKMDI2¢.514.38.4.20 Gdynia, 2020-12-17

PONT - PROJEKT Sp. z 0.0.
Ul. Noakowskiego 3
80-313 Gdansk

dotyczy: naprawy uszkodzen konstrukcii tunelu drogowego (wiaduktu kolejoweqo) z przejsciem
podziemnym dla pieszych i rowerzystéw zlokalizowanego w ciggu Drogi Zielonej w Gdarnsku na
skrzyZzowaniu z linig kolejowg nr 202 w km ok. 9,65 oraz torami SKM (granica Gdanska i

Sopotu).

Do PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z 0.0. zwanej dalej PKP SKM, w dniu
27.11.2020 r. wptyneto pismo bez numeru PONT-PROJEKT z dnia 26.11.2020 r. w sprawie
uzgodnienia projektu wykonawczego naprawy uszkodzen i zabezpieczenia tuneli drogowych w
ciggu Drogi Zielonej w Gdansku pod torami PLK i SKM w Gdarsku.

W oparciu o zapisy zawarte w przestanym Projekcie Wykonawczym dla zadania
.Zabezpieczenie i naprawa trzech tuneli w ciagu Drogi Zielonej w Gdarisku” z dnia 25.11.2020,
PKP SKM informuje, ze po zapoznaniu sig z przedtozonymi dokumentami ponizej przedkiada
swoje uwagi:

1. PKP SKM nie jest ani Zarzadcg ani Wiascicielem przedmiotowego obiektu inzynierskiego
— tunel drogowy;

2. Na obiekcie trasa kolejowa PKP SKM to linia 250 tor Nr 501 oraz Nr 502 nalezy to w
dokumentaciji skorygowac;

3. W szczegotowych rozwigzania projektowych mowa jest o odcigciu konstrukcji poziomego

ekranu z rur stalowych, nalezy wyjasni¢ badZ wskaza¢ o jaki element chodzi. Czy w

przedmiotowych rurach przebiegajg jakie$ instalacje? Do czego przedmiotowy element

stuzyt.

Nalezy wyjasni¢ proponowane rozwigzanie zakonczenia w/w koryta zelbetowg $cianka.

PKP SKM nie dopuszcza wykonania ujgcia odwodnienia z ptyty pomostu w postaci

studni zlokalizowanych w nasypie kolejowym u podstawy i przyczétka. Studnie

odwadniajace nalezy zaprojektowaé poza skarpa.

6. Ponowne wbudowanie usunigtego ttucznia z podtorza musi spetnia¢ obowigzujace
przepisy materiatu z recyklingu, a w przypadku nie spetnienia wymogoéw tluczen nalezy
uzupeti¢ nowym materiatem kategorii 1.

7. Na rysunku Nr 1 nalezy wskaza¢ granice dzialek.

8. Na rysunku Nr § nalezy szczegdtowo rozrysowac detal drenu z blachy nierdzewne;
(uwaga opisana w punkcie 4). Zdaniem PKP SKM woda bedzie stata przy pionowej
czgsci koryta. Zdaniem PKP SKM koryto powinno zostaé wykonane w taki sposéb by
woda wpadata bezposrednio do koryta na zasadach odwodnienia finiowego.

o

W zwigzku z powyzszym prosimy o przediozenie dokumentacji uwzgledniajace
powyzsze uwagi, celem wydania uzgodnien.

Kio: = |
1. SKM DI2c ala W\L ry
e

Fin: Jer€l
-1-
PKP Szybka Kol Micjska Tel. +4% 58 72 24 29 NIP: 958-13-70-512 | REGON: 192488478 |Sad Rejonowy Glarsk-Polnoe
w Tréjmietcie sp. 0. 0. wew.2107 w Gdansku VLIl Wydzial Gospudarczy KRS, nr KRS: 0000076705 |
81-002 Gdynia ul. Morska 3504 wjewsieniag shm.pkp.pl nt 1¢j.BDO: 0001244 14 | Kapital Zakladowy 168 119 000,00 z1
www skotpkp.ol BGK Oddziat Gdansk 88 1130 1121 0080 0116 9520 0008

skindisk.pkp.pl



ZARZAD DROG I ZIELENI
w SOPOCIE

81-861 SOPOT, AL. NIEPODLEGEOQSCI 930

b — — = EE =-=_F}
DYREKTOR 058 651-21-15
CENTRALA 058 551-72.61
FAX 058 5516534
23 grudnia 2020 .
TU/8484/2020
PONT-PROJEKT
UL Noakowskiego 3
80-313 Gdansk

dotyczy: pisma z dnia 11 grudnia 2020 roku w sprawie uzgodnienia projektu wykonawczego w

zakresie cznych do czasowej organizacji ruchu drogowego i pieszo-roweroweso w ciagu
Drogi Zielone] w Gdarnsku.

Zarzad Drdg i Zieleni w Sopocie w odpowiedzi na ww. pismo otrzymane w dniu 14
grudnia 2020 roku informuje, iz nie wnosi zastrzezesi do projektu wykonawczego dla zadania pt.:
»Zabezpieczenie i naprawa trzech tuneli w ciagu Drogi Zielonej w Gdansku”.

Informuje, iz projekt czasowej organizacji ruchu na czas prowadzenia przedmiotowych
rob6t wymaga zatwierdzenia przez Gdanski Zarzad Drég i Zieleni.

1. adresat



Gdarisk, dnia 23 grudnia 2020 roku

GZDiZ-Z1-70- 1965(2)-2020-TC

PONT-Projekt
pontprojekt@pontprojekt.pl

W odpowiedzi na pismo w sprawie okreslenia zakresu wytycznych do projektu
czasowej organizacji ruchu na czas remontu tuneli drogowych pod torami PLK i SKM
w ciggu Drogi Zielonej, Gdarnski Zarzad Drog i Zieleni w porozumieniu z Zespotem ds.
Zarzadzania Ruchem przedstawia ponizej swoje stanowisko.

Informujemy, Ze projekt czasowej organizacji ruchu nalezy wykona¢ zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkoéw technicznych dia znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, a poszczegbine czesci
sktadowe projektu powinny by¢ zgodne z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
w sprawie szczeg6towych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem.

Jednoczesnie informuje, ze zarzadca drogi oraz zarzadzajacy ruchem na drogach
publicznych na terenie administracyjnym miasta Gdansk zezwalajg na potéwkowe zajecie
jezdni tj. zawezenie jezdni do jednego pasa ruchu w kazdym kierunku.

W zwigzku z powyiszym informujemy, ze projekt czasowej organizacji ruchu
powinien zawiera¢ co najmniej 2 etapy, naprzemiennego zajecia pasa ruchu na czas
remontu wiaduktu kolejowego. W projekcie nalezy uwzglednic:

¢ Stopniowanie predkosci,
e Zaznaczenie obszaru prac i jego zabezpieczenie,

e Ustawienie przeszkody za tablica U-26a/c w celu zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa dla oséb pracujacych podczas

remontu,
|
Opiniuje pozytywnie zgodnie z pismem GZDiZ-ZI-70-1965(2)-2020-TC
4
Do wiadomosci: f
1) Adresat
2) GZDiZ/Zl a/a

Gdanski Zarzad Drag i Zieleni | ul. Partyzantow 36 | 80-254 Gdarisk
tel. 58 341 20 41 | faks 58 52 44 609 | info@gzdiz.gda.pl | www.gzdiz.gda.p!
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-FCH-ML8-CIH *

Pan Krzysztof Wachalski o numerze ewidencyjnym POM/BM/5172/01

adres zamieszkania

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-01-01 do 2020-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-01-08 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowe;j Izby Inzynieréw Budownictwa.

{Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu sa
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskie]j Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-68A-S7A-RSK *

Pan Michat Pellowski o numerze ewidencyjnym POM/BO/0788/03

adres zamieszkania |

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2020-09-01 do 2021-08-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2020-09-01 roku przez:

Franciszek Rogowicz, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s3
réwnowaine pod wzgledem skutkdw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacjg poprawnodcl danych w ninlejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi€ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej 12by Iniyniersw Budownictwa www.piib.org.p! lub kontaktujac sle z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.



Gatisk, dnia 2002 -'07 - 59

DECYZJANR 128/Gd/2002

Na podstawie art. 12 ust 2, at. 13 ust. 1 pkt 1 i art. 14 ust. 1 pki 2, ustawy z dnia

7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane /tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000°r. z péin.
zm/ oraz art. 8 pkt 4 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych

architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. Nr 5 poz. 42 z 2002 r.), w
zwiaz z art. 62 ustawy z dnia 15 lutego 2002 r. o zmianic ustawy o samorzadach
zawodowych architektéw, inzynierow budownictwa oraz. urbanistéw (Dz U. Nr 23 poz. 221 z
20021.) i § 9 ust. 1 - rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestezenne] i Budownictwa z dnia
* 30 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie (Dz. U. Nr 8, poz. 38z

19951)
nadaje:

Pany: Michatowi Zygmuntowi Pellowskiemu
magistrowi inzynierowi budownictwa
urodzony w dniu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE:

w specjalnoéci : konstrukcyjuo - budowlanej

wzakresié: projelctowania bez ograniczeii.. .

O nje :
1. Michal Zygmunt Pellowski

2. ala




PROJEKT WYKONAWCZY. Opis techniczny @

OPIS TECHNICZNY

do
PROJEKTU WYKONAWCZEGO

dla dwach tuneli drogowych i przejscia
podziemnego dla pieszych oraz rowerzystow
zlokalizowanych w ciqgu Drogi Zielonej
w Gdansku

Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciggu Drogi Zielonej w Gdansku

PONT-PROJEKT Sp. z 0.0. Gdansk




PROJEKT WYKONAWCZY. Opis techniczny @

1. PRZEDMIOT, CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Gmina Miasta Gdariska, w ktérej imieniu dziata Dyrekcja Rozbudowy Miasta
Gdanska w wyniku przeprowadzonego zamoéwienia publicznego zlecita biuru
projektowemu PONT-PROJEKT” Sp. z 0.0. z Gdanska opracowanie projektu
naprawy i zabezpieczenia kompleksu 2-ch tuneléw drogowych
i przejscia podziemnego dla pieszych oraz rowerzystow zlokalizowanych

w ciagu Drogi Zielonej w Gdarisku.

Niniejsze opracowanie zostato poprzedzone ekspertyzg techniczng, w ktorej
dokonano oceny stanu obiektéw, w tym identyfikacji obecnych uszkodzen
konstrukcji tuneli i przej$cia podziemnego oraz wskazanie kierunku napraw tych

uszkodzen.

Celem opracowania jest projekt wykonawczy naprawy zdegradowanych
elementéw konstrukcji gzymsow w wyniku braku prawidtowego funkcjonowania
systemu odwodnienia gérnej powierzchni stropu tuneli. W zakresie czynnosci
naprawczych przewidziano wykonanie nowego systemu odwodnienia
konstrukcji podtorza na poziomie goéry pilyty pomostu. Dodatkowo
zaprojektowano ekrany ochronne w celu zabezpieczenia przed spadajacymi
kamieniami podtorza na przebiegajaca pod obiektem droge oraz cigg pieszo-

rowerowy.

Realizacja robét bedzie prowadzona w ramach zgtoszenia robét budowlanych
na podstawie przepiséw ustawy prawo budowlane. Projekt nie powoduje
zadnych kolizji z sieciami podziemnymi zaréwno w infrastrukturze miejskiej jak
i kolejowej. Na czas wykonywania rob6t naprawczych i zabezpieczajacych
wymagane bedg czasowe ograniczenia (zawezenia szerokosci uzytkowej)
ruchu drogowego i pieszo-rowerowego w tunelu oraz ograniczenia predkosci

ruchu pociagéw SKM na zewnetrznym torze Nr 501 (kierunek Gdarnsk-Gdynia).

Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciggu Drogi Zielonej w Gdansku

PONT-PROJEKT Sp. z 0.0. Gdansk
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2. MATERIALY WYJSCIOWE

» Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego m. Gdarnska [1]

> Dokumentacja powykonawcza: ,Budowa Drogi Zielonej od Al. Niepodlegtosci
do ronda Gospody - Etap Il, llI”. Tom 1l Tunel Drogi Zielonej pod torami PKP. [2]

» Dokumentacja powykonawcza: ,Budowa Drogi Zielonej od Al. Niepodiegtosci
do ronda Gospody - Etap II, HlI’. Tom VIl Kanalizacja Deszczowa. [3]

» Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe

obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. [4]

> Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi

publiczne i ich usytuowanie. [5]

» Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac¢ budowle

kolejowi i ich usytuowanie. [6]
» Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane. [7]
> PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obcigzenia. [8]

» PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe

i sprezone. Projektowanie. [9]

» PN-89/S-10040. Obiekty mostowe. Zelbetowe i betonowe konstrukcje mostowe.
Wymagania i badania. [10]

> Mapa do celow informacyjnych z lipca 2020 roku obejmujaca teren
przedmiotowych tuneli. [11]

> Ekspertyza stanu technicznego obiektu wyk. przez PONT-PROJEKT Sp. z o.0.
w sierpniu 2020r.  [12]

» Warunki techniczne PKP PLK SA z dnia 22-10-2020r.

» Warunki techniczne PKP SKM Sp. z 0.0. z dnia 30-10-2020r.

Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciggu Drogi Zielonej w Gdansku

PONT-PROJEKT Sp. z 0.0. Gdansk
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3. INFORMACJE OGOLNE

Przedmiotowy obiekt inzynierski - tunel drogowy z przej$ciem podziemnym dla
pieszych i rowerzystéw pod torami PKP zostat zaprojektowany w 2008 roku
przez Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego SA w Gdarisku (projektant
mgr inz. Mirostaw Watega). Budowa obiektu nastgpita w latach 2011-2012
w ramach dziatarn inwestycyjnych zwigzanych z EURO 2012. Generalnym
Wykonawca byla firma Mostostal Warszawa SA. Obiekt tunelowy zostat
wykonany wraz z 2-pasmowg Drogg Zielong taczacg rondo ul. Gospody
Z Al. Niepodlegtosci zapewniajgc bezkolizyjnos¢ skrzyzowania ulicy z koleja.

Rondb Gospody.

Obiekt zlokalizowany jest na granicy administracyjnej miast Gdarska i Sopotu.
Nowopowstata ulica Droga Zielona przebiega w tym miejscu w wykopie
ograniczonym w wiekszo$ci $cianami oporowymi. Formalna klasyfikacja
obiektu jako tunelu drogowego (z funkcja piesza) zostata okreslona w projekcie.
Jednak w ocenie autora opracowania ten obiekt nie ma charakteru tunelu, lecz
jest wiaduktem. W catosci ponad konstrukcjg (ustréj nosny) obiektu nie ma
naziomu gruntu zaréwno naturalnego jak i nasypowego. W catym przekroju
poprzecznym bezposrednio pod przeszkoda (uktad torowy) jak i po bokach
uktadu torowego nie ma ani rodzimej ani nasypowej warstwy gruntu. Zatem

obiekt nie mozna nazwac tunelem.
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Podobna sytuacja ma miejsce na skrzyzowaniach z tg linig kolejowa
ul. Kotobrzeskiej, Pomorskiej czy Piastowskiej. Wszedzie tam mamy do
czynienia z wiaduktami kolejowymi. Takze ukfad konstrukcyjny obiektu jako
zamknietej skrzynki jest forma 3-przestowej zamknietej ramy co oddaje
wlasciwy statycznie charakter obiektu jako wiaduktu.

Jak wspomniano na gérnej powierzani konstrukcji ustroju nosnego
bezposrednio zalega konstrukcja ukiadu torowego =z podtorzem,
co z uzytkowego punktu widzenia dodatkowo potwierdza przeznaczenie
obiektu, gdzie gorny element konstrukcji jako podioze przypisany jest
funkcjonalnie do ruchu kolejowego. Tym samym funkcja uzytkowa
bezsprzecznie co najmniej w tej czesci obiektu zwigzana jest z ruchem
kolejowym. Trudno sobie wyobrazi¢ inng forme zarzadzania obiektem, jak nie
przez zarzadce odpowiadajgcego za ruch przebiegajacy po nim w tym wszelkie
aspekty utrzymaniowo-prawne.

Niezaleznie od powyzszego w dalszej cze$ci opracowania zostanie utrzymana
formalnie obowigzujaca klasyfikacja obiektu jako tunelu drogowego

z przejsciem podziemnym dla pieszych i rowerzystow.

4. CHARAKTERYSTYKA KONSTRUKCYJNA OBIEKTU

Na podstawie udostepnionej przez Zamawiajagcego dokumentacji
powykonawczej wykonanej na bazie projektu wykonawczego opracowanego
w Biurze Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdansku obiekt wykonano
zgodnie z powyzsza dokumentacja projektowa.

Przedmiotowy obiekt to zgodnie z opisem w dokumentacji stanowi tunel
3-nawowy, gdzie dwie nawy przeznaczone s3 dla ruchu drogowego, a jedna
skrajna nawa dla pieszych i rowerzystéw. Konstrukcyjnie nhawy sg niezalezne
i od siebie oddylatowane. Kazda nawa zostata zaprojektowana jako zamkniety
przekrdj skrzynkowy prostokatny. Nawy tunelu wykonano jako konstrukcje
zelbetowe monolityczne. Nawy tunelu wykonano obok trasy kolejowej
i przesunieto je w miejsce docelowe operacjg wypychania (gruntu). Dla
umozliwienia w/w operacji zastosowano technologicznie poziomy ekran ze
stalowych rur wypetnionych betonem izolujacy oddziatywanie poziome przy

przepychaniu konstrukcji od uktadu torowego. Operacja przesuniecia obiektu
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wymagata zastosowania konstrukcji odcigzajacych dla poszczegdéinych
torowisk trasy kolejowej. Trasa kolejowa skiada sie w tym miejscu z 2 toréw linii
250 PKP SKM (tory Nr 501 i Nr 502) oraz 2 toréw szlakowych E65.

Tunel zaprojektowano na obcigzenie kolejowe klasg ,k+2” wg PN 85/S-10030.
Rozpietosci kazdej z naw drogowych w swietle $cian wynoszg 9,0 m, a dla nawy
pieszo-rowerowej 5,26 m. Od strony Gdanska zaréwno 2z kierunku
ul. Al. Niepodlegtosci jak i ul. Gospody zakorniczenie obiektu wykonstruowano
ze skrzydtami prostopadtymi do osi naw. Skrzydta konstrukcyjnie stanowig
obetonowane stalowe grodzice zwiennczone oczepem Zzelbetowym.
Po przeciwnej stronie - Sopotu zakonczenie nawy pieszo-rowerowej styka sie
ze $cianami oporowymi biegnacymi wzdtuz Drogi Zielonej.

Posadowienie obiektu to bezposSrednie oparcie na gruncie.

Catkowita szerokos¢ konstrukcji tunelu (3 nawy) zgodnie z dokumentacjg
wynosi ok. 27,4 m, a catkowita dtugos¢ tunelu (szeroko$é w Swietle przeszkody
kolejowej) to 21,0 m. W planie tunel uksztattowany jest w minimalnym skosie -
odchylnie kilku stopni od kata prostego.
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W przekroju poprzecznym gérna powierzchnia konstrukcji tunelu pochylona jest
podtuznie w spadku 2% (wzdtuz osi drogi) oraz poprzecznie (wzdtuz toréw)
w spadku ok. 1% w kierunku stacji Gdansk-Wrzeszcz (str. wschodnia)
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Odwodnienie nad tunelem wykonano jako powierzchniowe wykorzystujac
spadki podluzne i poprzeczne gbérnej powierzchni naw tunelu
z odprowadzeniem dalej wod opadowych poza tunel w korpus ziemny - strona
péinocno-wschodnia. Przy wewnetrznej krawedzi belki gzymsowej na poziomie
pomostu wykonano niewielki drenaz podtuzny.

W poziomie uktadu drogowego wody deszczowe przejmuje system kanalizac;ji

podziemne;.

Wyposazenie obiektu stanowia monolityczne Zzelbetowe belki gzymsowe
wykonane niezaleznie od konstrukcji ustroju no$nego oraz balustrady. Belki
gzymsowe majg wbetonowane rury dla przeprowadzenia kolejowych kabli
energetycznych i teletechnicznych. Balustrada zamocowana na belkach
gzymsowych zostata wykonana jako stalowa spawana i zabezpieczona
antykorozyjnie przez metalizacje ogniowag i malowanie. Bezposrednio na
obiekcie pomiedzy belkami gzymsowymi utoZzona jest podbudowa ttuczniowa
torowisk kolejowych. Torowisko jest wyniesione kilkadziesigt cm ponad poziom

gornej powierzchni belek gzymsowych. W ramach robét budowlanych
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w zakresie tunelu wymieniono wszystkie podktady toréw kolejowych oraz
zamontowano dodatkowo szyny odbojnicowe.

Izolacje powierzchniowe tunelu zostaly zaprojektowane na powierzchniach
zasypanych gruntem w postaci powlok bitumicznych na bazie Zzywic
epoksydowych. Odsfoniete $ciany i strop tunelu zaprojektowano
z zabezpieczeniem $rodkami preparatéw powierzchniowych o mozliwosci

przenoszenia zarysowania do 0,1 mm.

Do wykonania tunelu uzyto nastepujacych materiatéw:

» beton konstrukcji naw tunelu: B40 wg PN 91/S-10042, W10, F150,
odpowiadajgcy C35/45 wg PN-EN 206-1,

» beton belek gzymsowych: B30 (C25/30) W8, F150,
» beton skrzydet: B30 (C25/30) W8, F150,

> beton podktadowy: B15 (C12/15),

> stal zbrojeniowa: A-lll BSt-5008, A-| St3SX-b,

» stal konstrukcyjna: St3S (S235).

5. STAN TECHNICZNY OBIEKTU - USZKODZENIA

Na podstawie wykonanej ekspertyzy technicznej zostaly zidentyfikowane

ponizsze uszkodzenia.

» Odprysk krawedziowy betonu belki gzymsowej tunelu w miejscu wykonanej
dylatacji z §ciang oporowa bedace wynikiem pracy termicznej konstrukcji
nawy pieszo-rowerowej tunelu i przemieszczeniu poziomym S$cian
oporowych. Uszkodzenie wystepuje po stronie Al Niepodlegtosci.
Wykonana dylatacja posiadata zbyt mate parametry kompensacyjne, na
ktére natozyly sie przemieszczenia termiczne oraz przemieszczenia
poziome $ciany oporowej od parcia gruntu.
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Uszkodzenie to jest niegrozne i tatwo dajace sie naprawié.

» Zarysowania pionowe lica belki gzymsowej i poziome kapy chodnikowej sg
o charakterze skurczowym i wskazuja na uszkodzenia betonu w catosci
przekroju kapy. Zarysowania wystepuja w zdecydowanie wigkszej ilosci na
belce gzymsowej od strony ul. Gospody (strona pétnocna).
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Zarysowania péinocnej belki gzymsowej

Zarysowania te stanowig baze przenikajgcej zanieczyszczonej od podtorza
wody opadowej powodujacej degradacje betonu i wykwity. W belce

gzymsowej od strony poludniowej ilo§¢ zarysowan jest zdecydowanie
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mniejsza i jest prawie pozbawiona destrukcyjnego przenikania wéd
opadowych z podtorza.

Zaprojektowane powierzchniowe wyprawy betonu przenosza zarysowania
tylko do 0,1 mm i z zasady nie zapewniajg ochrony betonu na obecne
Znacznie wieksze rozwartosci rys - ponad 0,3 mm.

Powodem takiej sytuacji jest nadmierny skurcz betonu wywotany
technologicznie na etapie budowy (betonowanie belek gzymsowych)
i podlegajacy progresji reologicznej w czasie.

Przesigki przez rysy powodujg degradacje betonu dodatkowo potegowang
efektami zamrazania i rozmrazania wody w okresie zimowym.
Przesaczajgca sie¢ woda jest zanieczyszczona od taboru kolejowego
i zalegajacego tlucznia powodujgc zniszczenia konstrukcji nosnej tunelu.
Takie procesy powodujg w czasie coraz wicksze przestrzenie penetracyjne
dla wody i w efekcie niekontrolowalne odpadanie fragmentéw betonu
stanowigcych zagrozenie dla ruchu drogowego i pieszo-rowerowego
wewnatrz tunelu. Dodatkowo uszkodzenia tego typu beda powodowaé
korozje zbrojenia, a wykwity coraz bardziej beda rdzawo brudzi¢
konstrukcje.

» Nieszczelnosé pozioma na styku pomiedzy belka gzymsowa a ustrojem
no$nym tunelu dziata jeszcze bardziej niekorzystne i destrukcyjne na obiekt.
Brak przewidzianej w projekcie izolacji, a szczegdlnie odwodnienia
znacznej potaci ttuczniowego podtorza kumuluje zgodnie ze 2% spadkiem
poprzecznym naptyw catej wody z podtorza (pole 20m x 20m) w kierunku
péthocnej belki gzymsowej. Dalej tak nagromadzona woda przy krawedzi
belki gzymsowej (kapy) zalega i zostaje powoli odprowadzana
mato-droznym ciekiem podluznym ze spadkiem 1% wzdtuz wewnetrznej
krawedzi belki gzymsowej poza tunel w korpus ziemny. Potgczenie belka
gzymsowa - ustréj nodny jest z zasady nieszczelne, bo betonowane belki
gzymsowej hastapito w 2-im etapie znacznie pézniej niz ustroju no$nego.
Potaczenie, to z zatozenia rysa technologiczna ktérg zwieksza dodatkowo

skurcz betonu belki gzymsowej. Jest to podstawowa wada konstrukcyjna
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powodujaca destrukcje przesiakajacej sie w duzej ilosci wody pod gzymsem
i przelewajaca sie na boczng ptaszczyzne stropu tunelu.
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Nastepujg wykwity i zabrudzenia odpowiadajace zanieczyszczeniom

z podtorza.

Zgodnie ze spadkiem podiuznym konstrukcji wieksze zabrudzenia
wynikajgce z przesigkéw belki pétnocnej wystepujg od strony Gdariska-
Wrzeszcza, a nie od strony Sopotu. Na belce potudniowej widoczne sa tylko
niewielkie przesiaki.

Zjawisko to oprécz wspomnianej powyzej destrukcji moze powodowaé

niebezpieczne nawisy sopli lodowych w okresie zimowym.
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» Spadajace  kamienie  tucznia
podtorza na jezdnie ze wzgledu na
zbyt mate wyniesienie konstrukgiji
torowiska tylko o kilkadziesigt cm
ponad poziom géry belek
gzymsowych. Kamienie tlucznia
podtorza  przemieszczajg  sie |
niekontrolowalnie = w  kierunku

gzymsu i mogg spas¢ na jezdnie
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6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE NAPRAWY | ZABEZPIECZENIA

Naprawa obiektu obejmuje nastepujace elementy:
> powierzchniowg naprawe pionowej powierzchni obu gzymsoéw,

> naprawe uszkodzer dylatacji gzymsu nawy ciggu pieszo-rowerowego ze
$ciang oporowa,

» naprawa i zabezpieczenie powierzchni gornej belki gzymsowej (kapy) od
strony pétnocnej (tory SKM) i opcjonalnie od strony potudniowej (tory PLK)

» naprawa i zabezpieczenie styku pomigdzy belka gzymsowa, a konstrukcjg
ustroju nos$nego od strony pétnocnej (tory SKM),

Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciggu Drogi Zielonej w Gdansku

PONT-PROJEKT Sp. z 0.0. Gdansk




PROJEKT WYKONAWCZY. Opis techniczny

o

» wykonanie izolacji powierzchniowej cieku odwodnienia od strony pétnocnej
(tory SKM),

» wykonanie odwodnienia

liniowego w projektowanym cieku od strony
pétnocnej (tory SKM),

» odprowadzenie wod z odwodnienia liniowego poza obiekt od strony
pétnocnej (tory SKM).

Ul. Gospody

Zabezpleczenie belki
grynsowe}

" lzotacja pivty pomosty

Zabezpieczenie obiektu obejmuje wykonanie ekranéw ochronnych przed
spadajacymi kamieniami z podtorza dla obu stron obiektu (tory SKM
i PLK).

niebezpieczeristwa uzytkownikéw drogi z uwagi na mozliwo$¢ upadku kamieni

Konieczno§¢ zabezpieczenia wynika z realhego zagrozenia

z tlucznia podtorza.
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Szczegdétowe rozwiazania projektowe

W przypadku uszkodzen dylatacji gzymsu nalezy ubytek skué i odtworzyé
geometri¢ nowej dylatacji z materiatéw typu PCC pozostawiajac szczeline
szerokosci min. 30 mm, ktéra nalezy wypeini¢ masg trwale plastyczna - kitem
poliuretanowym.

W przypadku uszkodzen gzymsu powierzchnie belki gzymsowej nalezy skué
powierzchniowo na grubosé 5Smm. Nastepnie nalezy na powierzchnie nanie$é
wyprawy PCC o grubosci 5mm i ostatecznie zabezpieczyé antykorozyjnie
preparatem o zdolnosci pokrywania rys do 0,3 mm o kolorystyce zgodnej z
obecnym kolorem.

Uszczelnienie potgczenia gzymsu z konstrukcja tunelu nalezy wykonaé poprzez
punktowe iniekcje ciSnieniowe z zywicy epoksydowej wykonane od zewnatrz
obiektu na styku obu konstrukcji . Rozstaw i gieboko$¢ nawiertéw iniekcyjnych
to 250 mm.

Zabezpieczenie gérnej powierzchni belki gzymsowej (kapy) z uwagi na
charakter kapy jako chodnika rewizyjnego nalezy wykonaé w postaci izolacjo-
nawierzchni epoksydowo-poliuretanowej o min. gr. 5 mm. Powierzchnie pod
w/w warstwe zabezpieczajgca nalezy sku¢ powierzchniowo na grubo$é¢ 5 mm
i odtworzy¢ warstwg PCC grubos$ci 5 mm. Dobér materiatu PCC i technologia
przygotowania powierzchni powinny zapewniaé odpowiednig przyczepnosé
dostosowana do minimalnych wymogéw okreslonych w kartach materiatowych
izolacjo-nawierzchni lecz nie mniej niz wytrzymato$¢ na odrywanie 0,8 MPa
oceniana z badania Pull-Off. Powyzsze wymaganie dotyczy wszystkich wypraw
PCC zastosowanych w projekcie naprawy.

Najbardziej rozbudowanym elementem naprawy jest wykonanie odwodnienia
liniowego z izolacjg powierzchniowa cieku oraz zabezpieczeniem od wewnatrz
szczeliny styku belki gzymsowej i ustroju nosnego.

W celu wykonania izolacji pomostu i wytworzeniu zabezpieczonego cieku
nalezy po usunieciu tlucznia odcia¢ konstrukcje poziomego ekranu z rur
stalowych. Izolacje pomostu nalezy wykonaé na szerokosci min. 50 cm liczac
od wewnetrznej krawedzi belki gzymsowej. lzolacja obejmuje na diugosci

wszystkie 2 nawy tunelu. W takim zakresie nalezy usunaé¢ w/w ekran poziomy.
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Powierzchnie pod izolacje nalezy przygotowaé¢ analogicznie jak goérng
powierzchnie belki gzymsowej tj. 5 mm skucie i wyprawy PCC. Zabezpieczenie
cieku obejmuje takze wykonanie izolacji na pionowej wewnetrznej krawedzi
belki gzymsowej (od strony torowiska). 1zolacje pionowa nalezy kontynuowaé
na odcinku min. 50 mm gérnej powierzchni belki gzymsowej. W narozu izolacji
ha calej dtugosci tuneli nalezy wykona¢ tagodzacy trojkatny klin 30x30mm
z nisko skurczliwych mas mineralnych. lzolacje catosci cieku nalezy wykonaé
jako izolacje natryskowga MMA o grubosci min. 2 mm. Dopuszcza sie
alternatywnie wykonanie izolacji natryskowej na bazie polimocznika.
W przypadku rozwigzania alternatywnego wymagane sa odpowiednie warunki
pogodowe (temperaturowo-wilgotno$ciowe). W narozu nalezy zamontowac¢
kanat drenarski odwodnienia. Kanat zaprojektowano o ksztatcie prostokatnym
150x300 mm z perforacjg otworami na pionowej $cianie o ér. 20 mm
zapewniajaca przeptyw wody. Kanat nalezy wykona¢ z blachy nierdzewne;j
0 grubosci 5 mm z gatunku A4 (symbol X5CrNiMo17-12-2). Koryto nalezy
wykonaé z odcinkéw o dtugosci 3 m mocowanych miejscowo do gzymsu i ptyty
ustroju nosnego za pomoca wklejanych kotew M8. Rozstaw mocowan wynosi
1 m czyli dla 6 szt./1 element koryta. Koryto od strony zachodniej nalezy
zamkna¢ od czota. Na zakonczeniu tunelu od strony wschodniej w miejscu
przejscia w nasyp drogowy nalezy wykonac prostopadta do osi cieku zelbetowa
$cianke o wymiarach wysoko$¢=300mm, diugo$¢=500mm i grubo$¢=200 mm.
W $Sciance nalezy wykonaé otwoér srednicy 170mm dla przeprowadzenia rury
kanalizacyjnej DN160mm z GRP odprowadzajacej wode poza obiekt.

Whylot rury kanalizacyjnej DN160mm z GRP w miejscu przeciecia z istniejaca
skarpa nasypu nalezy umocnié¢ obrzutem kamiennym. Ponizej miejsca wylotu
rury przewidziano wykonanie kaskadowego prefabrykowanego cieku otwartego
usytuowanego wzdtuz skarpy i prowadzacego do podstawy skarpy
bezposrednio do cieku odwodnienia Drogi Zielone;.

Dla zabezpieczenia przemieszczajgcego sie tlucznia zaprojektowano ekran
ochronny z paneli kompozytowych GRP o grubo$ci 4mm. Panele kompozytowe
o wymiarach 0,9 x 2,0 m nalezy wykona¢ metodg infuzji i zabezpieczy¢

powierzchniowo za pomocg zywicznej warstwy ochronnej typu zelkot i topkot.

Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciagu Drogi Zielonej w Gdansku

PONT-PROJEKT Sp. z 0.0. Gdansk




PROJEKT WYKONAWCZY. Opis techniczny @

Zywica poliestrowa lub winyloestrowa z ktérej nalezy wykonaé panele ekranu
powinna by¢ odporna na ogien w klasie min. C-s1-d1 zgodnie z norma
PN-EN-13501. Do zbrojenia nalezy uzy¢ widkna szklanego typu E w postaci
tkanin. llo§¢ widkna szklanego powinna wynosi¢ min. 40% objetosciowo.
Panele kompozytowe nalezy mocowaé za pomocg nierdzewnych uchwytéw od
strony wewnetrznej obiektu do balustrady.

7. TECHNOLOGIA WYKONANIA ROBOT

Demontaz kolidujgcej czesci poziomego ekranu technologicznego z rur
stalowych na plycie pomostu nalezy wykonaé poprzez cigcie hydromonitorem
lub metoda spawalnicza przy uzyciu palnikéw gazowych. Skucie powierzchni
betonu nalezy wykonaé mechanicznie za pomoca miotéw lub hydromonitora. W
przypadku zastosowania metod hydromonitorowych nalezy zastosowaé

odpowiednie zabezpieczenia i ekrany ochronne.

8. ETAPOWANIE ROBOT

Przewidziane roboty naprawcze i zabezpieczajgce zostaly podzielone na

3 etapy:

| - wykonanie zabezpieczenia ekranami ochronnymi przed spadajgcymi
kamieniami tlucznia z podtorza,

Il-  naprawa powierzchniowa pionowych powierzchni  gzymséw
i uszkodzenia dylatagciji,

Ill- wykonanie drenazu odwodnienia na obiekcie wraz z izolacjg, wykonanie
nawierzchni na belce gzymsowej oraz wykonanie elementéw zwigzanych
z odprowadzeniem wody z drenazu poza obiekt.

W zakresie prowadzenia prac w obrebie funkcjonujacych toréw kolejowych
i ruchu drogowego oraz pieszo-rowerowego nalezy zapewniaé¢ odpowiednie

etapowanie organizacji rob6t ujete w punkcie 9.
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9. ORGANIZACJA ROBOT

Prowadzenie robét w kolejnych etapach jest nastepujace:

Etap |

Montaz sprefabrykowanych paneli ekranéw kompozytowych o niewielkiej
wadze ok. 12 kg nie wymaga uzycia sprzetu dzwigowego i moze byé wykonane
catkowicie recznie. Pofgczenia $rubowe umozliwiajg zamontowanie paneli
tworzacych catosé¢ ekranu po jednej stronie obiektu w czasie do 4 godzin.
Powyzsze prace moga by¢ wykonane z poziomu chodnika rewizyjnego belki
gzymsowej (kapy). W takim wypadku prace trzeba bedzie wykonaé
w przerwach ruchu pociagéw pod nadzorem odpowiednich stuzb kolejowych
i zgodnie z uzgodnionym harmonogramem i warunkami SKM przez przysziego
wykonawce na etapie realizacji rob6t. Wykonanie prac nie wymaga wytaczenia
sieci trakcyjnej. Czas przeznaczony na montaz moze byé¢ podzielony na
1-godzinne podetapy. W przypadku linii 202 (PLK) montowanie paneli nalezy
wykonac z podno$nika ustawionego na jezdni pod obiektem i nie bedzie to
wymagato korzystania z chodnika rewizyjnego na obiekcie. Obecnie wystepuje
niebezpieczne realne zagrozenie uderzenia spadajacymi kamieniami w pojazd

czy pieszych i dlatego w/w zabezpieczenie wymaga pilnej interwencii.

Etap Il

Wykonanie naprawy powierzchniowej pionowych powierzchni belek
gzymsowych i zwigzanych z tym zabezpieczeniem powierzchniowym betonu
oraz zewnetrznym uszczelnieniem styku poziomego pomiedzy gzymsem,
a konstrukcjg no$na nalezy wykonac z rusztowan ustawionych na poziomie
jezdni ul. Droga Zielona. Zakres ustawionych rusztowan moze ograniczaé
funkcjonalno$¢ przejazdu po ulicy nie wiecej niz do 1 pasa drogi w kazdym
kierunku oraz min. szeroko$¢ 1,5 m dla ciggu pieszego. W trakcie prowadzenia
robét ruch rowerowy pod obiektem nie bedzie mozliwy. Przewiduje sie
wykonanie etapu Il w ciggu 1 miesiaca. Prowadzenie naprawy gzymsu od
strony pétnocnej i potudniowej powinny by¢é prowadzone réwnolegle, aby nie
powodowac diuzszych ograniczen ruchu niz jest to konieczne do wykonania
zabezpieczenia strony. Ustawione rusztowania i ograniczenie jezdni nalezy

zabezpieczyé tymczasowymi sztywnymi barierami drogowymi typu BPS.

Zadanie: Naprawa i zabezpieczenie trzech tuneli w ciagu Drogi Zielonej w Gdansku

PONT-PROJEKT Sp. z 0.0. Gdansk




PROJEKT WYKONAWCZY. Opis techniczny

W zakresie przejscia dla pieszych nalezy wykonaé szczelne ekrany
z zadaszeniem. W zakresie drogowym nalezy zastosowaé co najmniej ekrany
pionowe. Szczegétowe zabezpieczenia technologiczne, bhp i tymczasowa
organizacje ruchu na czas wykonywania robét wykonawca jest zobowigzany
uzgodnié z zarzadca drogi.

Etap 1l

Wykonanie robét w tym etapie wymaga odpowiedniej organizacji robét
uwzgledniajgcej czynne 2 tory kolejowe linii nr 250 bedace w zarzadzie PKP
SKM w Tréjmiescie Sp. z 0.0. usytuowane po stronie pétnocnej obiektu (tor Nr
501 oraz Nr 502).

Wykonanie rob6t zwigzane z nieuciazliwym montazem ekranu ochronnego
(etap 1) zabezpieczajacego przed spadajacymi kamieniami ttucznia podtorza na
jezdnig drogowg nie bedzie powodowac ograniczen ruchu pociggow.

W etapie lll nie przewiduje sie wykonywania rob6t mogacych spowodowaé
ograniczenia w funkcjonowaniu toréow PLK (strona potudniowa obiektu).

Po stronie péinocnej, gdzie wymagane jest wykonanie naprawy drenazu
i systemu odprowadzenia wéd oraz wykonanie izolacji cieku, konieczne bedzie
odstonigcie z ttucznia podtorza ptyty pomostu na szeroko$¢ co najmniej 0,7 m.
Dla zminimalizowania ograniczen w ruchu pociagbw SKM przyjeto
zastosowanie konstrukcji odcigzajacej o diugosci ok. 21m. Pozwoli to na
wykonanie robét naprawczych w 2 fazach obejmujacych przektadanie
konstrukcji odcigzajacej raz po stronie wschodniej i raz po stronie zachodniej
dla skrajnego toru na kierunku Gdansk-Gdynia. Przyjeto sztywne rozwigzanie
konstrukcji  odcigzajgcej jako konstrukcji stalowej balchownicowe;
minimalizujacej wielko$¢ ugieé. W tym przypadku ograniczenia predkosci
pociggu mogg by¢ nie wigksze niz 40 km/h. Posadowienie konstrukgji
odcigzajacej nalezy wykonaé na zespolonych klatkach z drewnianych
podkiadow kolejowych opartych bezposrednio na konstrukcji tunelu. Montaz
konstrukcji odcigZzajgcej wymaga zdemontowania odcinaka toru (przeciecia
szyn) i tymczasowego zaciskowego potaczenia na czas funkcjonowania uktadu
torowego. Po zdemontowaniu Kkonstrukcji odcigzajacej nalezy wykonaé

potgczenie szyn za pomocag specjalistycznego procesu spawania. Po
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zamontowaniu konstrukcji odcigzajgcej nalezy usunaé cze$é ttucznia. Nalezy
ograniczy¢ usuwang ilo§¢ tlucznia poprzez  wykonanie  zapér
z starouzytecznych drewnianych podktadéw. Po wykonaniu robét i demontazu
konstrukcji odcigzajgcej nalezy uzupetni¢ ubytki podtorza nowym ttuczniem -
wymiana ubytkéw na materiat kat. |, i dokona¢ operacji podbicia skrajnego toru.
Czas na wykonanie |l etapu robé6t ocenia sie na 2 kalendarzowe miesigce.
Ostateczne, rzeczywiste warunki zwigzane z ograniczeniami w ruchu pociggéw
SKM i harmonogramem oraz inne wymogi zarzadcy toru SKM (np. nadzér)
wymagajg uzgodnienia przysztego wykonawcy rob6t z SKM.

10. KOLIZJE Z INFRASTRUKTURA POZDIEMNA

Wykonanie robét naprawczych i zabezpieczajgcych nie ingeruje i nie koliduje
z istniejgcymi sieciami i instalacjami przebiegajacymi na obiekcie. Wiw sieci sa
prowadzone w stalowych kanatach zabetonowanych w kapach gzymsowych

stanowigcych fizyczng ochrone przed mechanicznym uszkodzeniem.

tor 501
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11. WYTYCZNE CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO

Wykonywanie robét wymagaé bedzie dostepu z poziomu jezdni do
zabezpieczanych elementéw gzymsowych. Dlatego tez niezbedne bedzie
ustawienie rzutowan z poziomu jezdni. Wstgpne zatoZzenia obejmuja 2 etapy
odnoszace si¢ do zawezenia ruchu na kazdej z jezdni Drogi Zielonej do 1 pasa
ruchu. Etap | to zawezenie do pasa prawego, a etap Il - zawezenie do pasa
lewego jezdni. Ograniczenia w kazdym etapie odbywa¢ sie bedg réwnoczesnie
dla obu jezdni. Ponadto ograniczony zostanie przejazd i przejscie w czesci
przejscia podziemnego do szerokosci 1,5m tylko z wylaczeniem ruchu
rowerowego. Zatozenia do czasowej organizacji ruchu pokazano na zatgczniku
nr 1 do niniejszego opisu technicznego. Przed przystapieniem do prac
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naprawczych i zabezpieczajgcych Wykonawca zobowigzany jest opracowaéd
szczegblowg czasowa organizacje ruchu dla Drogi Zielonej uwzgledniajaca
przyszte ~ wymagania i  harmonogramy  zarzadcy kolei SKM
i uzgodni€ ja ze stuzbami miejskimi w tym Gdariskim Zarzagdem Drog i Zieleni.

12. UWAGI | WYMAGANIA DODATKOWE

» W ramach prac naprawczych nie przewiduje sie ograniczeri ruchu pociggow
na linii nr 202 bedacej w zarzadzie PKP PLK SA.

> Projekt nie zaktada zadnych ingerencji w konstrukcje toru, podtorza, pokryé
ochronnych i wzmachniajacych oraz odwodnienia toréw linii 202.

> Konstrukcja odciazajgca, majac na uwadze zminimalizowanie ograniczen
ruchu pociggéw SKM moze zostaé dostosowana do przysztych warunkéw.
PowyZzsze wymaga zgody Zarzadcy torow SKM oraz uzgodnienia
z nadzorem autorskim. Wykonawca jest zobowigzany do uzgodnienia
z SKM zastosowanej konkretnej konstrukcji odcigzajacej (wymagana
dokumentacja techniczna). Zastosowana konstrukcja odcigzajaca nie moze
naruszac istniejacej geometrii toréw linii 250. Przed przystapieniem do
realizacji Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ do uzgodnienia z SKM
projekt technologiczny organizacji rob6t w tym w szczegoélnosci zwigzanych
z montazem i demontazem konstrukgcji odcigzajgcej oraz odtworzeniem toru

i podtorza.

> Podstawowym cyklem wykonywania rob6t bedzie czas nocny w przerwie
ruchu pociggéw SKM. Chwilowe zamknigcia dotyczy¢ beda operaciji
montazu i demontaZzu konstrukcji odcigZzajacej dla skrajnego toru Nr 501 linii
250 (kierunek Gdansk-Gdynia). Przewiduje sie dla obu faz - 3 takie
operacje, ktore beda wykonywane w dni wolne od pracy. W pozostatym
czasie ograniczenia dotyczy¢ beda tylko w/w skrajnego toru w zakresie
zmniejszonej predkosci przejazdu pociggéw SKM.
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