Notatka ze spotkania z dnia 07.10.2024 w siedzibie DRMG dot. likwidacji przejazdéw
kolejowo-drogowych i budowy bezkolizyjnych skrzyzowan dwupoziomowych dla zadan:

1. ,Opracowanie koncepcji programowo-przestrzenne;j budowy  bezkolizyjnego
przekroczenia magistrali kolejowej E-65 (linii kolejowej nr 9) w rejonie ul. Bocznej
w Gdansku”,

2. ,Opracowanie koncepcji programowo-przestrzenne;j budowy  bezkolizyjnego
przekroczenia linii kolejowej nr 226 w ul. tanowej w Gdarisku”.

Koncepcje stanowig niezbedny zatgcznik do wniosku o dofinansowanie projektu w konkursie pn.
»Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa
na skrzyzowania dwupoziomowe” ogtoszonym przez PLK SA, do ktérego Miasto Gdarisk
zamierza przystgpi¢. Termin sktadania wnioskéw o dofinansowanie 5 luty 2025 .

Uczestnicy spotkania:

Zgodnie z listg obecnosci (w zataczeniu) — przedstawiciele: PLK SA Centrum Realizacji Inwestycji
oraz Zaktadu Linii Kolejowych w Gdyni, Biura Rozwoju Gdanska, Gdanskich Wéd, Gdanskiego
Zarzadu Drég i Zieleni, Zarzadu Transportu Miejskiego w Gdarnisku, Rady Miasta Gdanska, Rady
Dzielnicy Olszynka, Rady Dzielnicy Orunia-Sw. Wojciech-Lipce, Biura Zarzadzania Ruchem
Drogowym UMG, Wydziatu Projektéw Inwestycyjnych UMG oraz Dyrekcji Rozbudowy Miasta
Gdanska;

Na spotkaniu oméwiono optymalne parametry bezkolizyjnych przejazdéw oraz wskazano
potencjalng lokalizacje przedsiewzie¢. Wnioski ponizej:

PRZEJAZD W REJONIE UL. BOCZNEJ PRZEZ LK 9:

1. Linia kolejowa LK9 w obszarze dzielnicy Gdansk Orunia-Sw. Wojciech-Lipce jest duzym
obcigzeniem dla mieszkancéw. Stanowi ona odcinek o bardzo duzym obcigzeniu ruchem
kolejowym i utrzymanie kolizyjnych przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn generuje
dla PLK SA problemy utrzymaniowe.

2. Nalezy zastanowi¢ sie nad ukierunkowaniem ruchu po przekroczeniu kolei — do rozwigzania
przez projektanta. Konieczne bedzie dostosowanie uktadu drogowego do nowych przejazddw.

3. Wskazano 2 mozliwe lokalizacje:

e powyzej osiedla TBS “Mottawa” (ul. Trakt Sw. Wojciecha 187, 189,191), gdzie dokonano
wyburzen, jest wiecej wtasnosci gminnej i teren jest bardziej dostosowany, tak by
stworzy¢ centrum przesiadkowe i dobry dojazd do ustug (basen, szkota rzemiost);
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e ponizej osiedla TBS "Mottawa” na dziatkach prywatnych z wtgczeniem w ul. Zutawska;
z analizy BRG wynika, ze ten teren ma lepsze mozliwosci w kontekscie wyprowadzenia
ruchu;
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Jednoczes$nie wykluczono prowadzenie przejazdu przez dz. nr 34/3 obr.109 (wskazane w DIP dla
projektu) z powodu plandéw inwestycyjnych TBS na rozbudowe osiedla mieszkaniowego.

4. BRG wykonato analize niwelety potagczenia. Problemem moze by¢ zbyt mata odlegtosc od ul.
Trakt Sw. Wojciecha.

5. Nalezy wzig¢ pod uwage, ze PLK SA ma w planach inwestycyjnych w ramach Projektu pn.
~Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia” m.in. dobudowe 2 toréw na przedmiotowym
odcinku. Nalezy dostosowac dtugos¢ planowanego tunelu lub wiaduktu. Nalezy zwréci¢ sie do
PLK SA o zatozenia do projektowania — wystgpi o nie DRMG.

PLK SA wskazuje, ze linie kolejowa istniejgca i jej projektowana rozbudowa moga by¢ na réznych
wysokos$ciach, stad moga zaistnieé¢ problemy z okresleniem skrajni pionowej. PLK SA sugeruje
przejscie pod linig kolejowa, czyli wiadukt kolejowy.

W ramach konkursu PLK pn. ,,Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych
w tym ich przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe” obligatoryjne jest zlikwidowanie
przejazdu kolejowo-drogowego. Dlatego warunkiem udziatu w konkursie jest likwidacja
istniejgcego kolizyjnego przejazdu kolejowo-drogowego, czyli np. za omawiany przejazd w rejonie
Bocznej nalezy zlikwidowaé np. przejazd na ul. Dworcowej. Do czasu realizowania przez PLK SA w
ramach Projektu pn. ,,Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia” przej$cia pod torami w
rejonie ulicy Dworcowej dopuszczalnym moze by¢ pozostawienie tam przejscia pieszych kat. E.

Obecnie PLK SA przygotowuje fazowanie prac projektowych i dokumentacyjnych dla Projektu pn.
~Zwiekszenie przepustowosci ciggu Tczew — Gdynia” i wstepnie odcinek Gdansk Lipce -
Sandomierska nie jest planowany do realizacji w Fazie I.

CPK jest na etapie STES odc. od estakady potudniowej w Gdarisku S7 az do Uko$ne;.
6. Proponowane parametry przejazdu:

e wyposazenie: 2 pasy ruchu, droga rowerowa i chodnik dla pieszych
e szer. pasa ruchu 3-3,5m, kat zejscia i najazdu 6 st., wys. dostosowana do wys. wozu
strazackiego 4,5m, koniecznie skonsultowac ze strazg pozarna

7. Gdanskie Wody zwracajg uwage na niski poziom wdd gruntowych i ujecie wody, w przypadku
wiaduktu kolejowego nalezy przewidzie¢ drenaz i przepompownie przy tej inwestycji.

e Teren jest odwadniany mechanicznie, poziom wod gruntowych jest utrzymywany
sztucznie. Taki teren nie sprzyja przejsciom podziemnym.



e W rejonie panuje wysoki poziom wdd gruntowych, co oznacza, ze woda wystepuje ptytko
pod terenem i wszelkie prace, a takze konstrukcje ponizej poziomu gruntu narazone sg ha
zalewanie. W opinii GW konieczne bedzie lokalne obnizanie zwierciadta wéd gruntowych
za pomoca przepompowni i uktadu drenarskiego. Wiaze sig to z koniecznos$cig uzyskania
pozwolenia wodnoprawnego.

e Zagrozeniem dla inwestycji jest blisko$¢ ujecia wody pitnej Lipce, wraz ze strefg ochrony
posredniej. Ten element nalezy przeanalizowa¢ w koncepcji, gdyz przy niekorzystnym
zbiegu sytuacji, moze to wptyngé na brak mozliwosci wykonania przekroczenia
podziemnego.

e Mapy Zagrozenia Powodzig wskazujg na zagrozenie powodzig w przypadku awarii budowli
ochronnych — watéw przeciwpowodziowych. Teren jest obecnie wolny od szczegdlnego
zagrozenia powodzia.

e Jest obawa, ze brak etapu zbierania szczegétowych wytycznych do koncepcji moze
utrudni¢ proces inwestycyjny w przysztosci. Jest zrozumiate, ze dzieje sie to pod presja
czasu.

8. Konkurs przewiduje zakonczenie realizacji projektu pn. ,Poprawa bezpieczeristwa na
skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe”
tzw. projektu wiaduktowego do 31.12.2030 r. Nalezy przeanalizowaé, czy uda sie spetni¢ ten
warunek.

9. Wskazano, ze Miasto Gdynia pozyskato dofinansowanie dla przejazdu bezkolizyjnego w
ul. Puckie;.

PRZEJAZD W CIAGU UL. t ANOWEJ PRZEZ LK 226

1. Bezkolizyjny przejazd przez ul. Lanowg jest najwazniejszym interesem mieszkancéw Olszynki.
Obecnie notuje sie dtugie oczekiwanie na przejazd i brak wydzielonego chodnika.

2. PLK SA wskazuje, ze linia kolejowa 226 obstuguje Port Morski. Przejazd jest w petni
zabezpieczony, a wyposazenie przejazdu w chodniki jest po stronie GZDiZ, a nie PLK SA.

3. Opracowanie jakie posiada DRMG nie zdecydowato czy najlepszym rozwigzaniem jest wiadukt
kolejowy czy drogowy. Zaréwno mieszkancy jak i PLK SA sugerujg wiadukt kolejowy z przejazdem
pod linig kolejowa (tunel drogowy).

4. GW zwracajg uwage, iz odwodnienie jest obecnie realizowane powierzchniowo do rowow
melioracyjnych. Przy realizacji tunelu konieczne bedzie przepompowanie wody.

e Teren jest odwadniany mechanicznie, poziom wod gruntowych jest utrzymywany
sztucznie i jest wysoki. System jest oparty o rowy otwarte, brak kanalizacji deszczowej.

e  Wopinii GW konieczne bedzie lokalne obnizanie zwierciadta wéd gruntowych za pomoca
przepompowni i uktadu drenarskiego. Wigze sie to z koniecznoscig uzyskania pozwolenia
wodnoprawnego. Rowniez wyloty z odwodnienia tunelu bede wymagaty takiego
pozwolenia.

e Potencjalnym problemem moze by¢ znalezienie miejsca na przebudowe uktadu, wg
wstepnych danych planowana inwestycja nie wchodzi w kolizjg z zadnym z rowoéw
gtéwnych.

5. Nalezy utrzymac skrzyzowania z ul. Altanki oraz z ul. Gesia.
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6. Parametry przejazdu: min. skrajnia 4,5 m, minimalne wyposazenie: 2 pasy ruchu, 2 chodniki
Problemem moze by¢ obstuzenie lokalnych ulic po wprowadzeniu tunelu.

7. BRG wskazuje, ze kluczowe jest uwzglednienie planowanej ul. Nowej Sandomierskiej, ktéra ma
posiada¢ wyzszg niwelete niz istniejgce w sgsiedztwie ulice — zabezpieczenie przed ewentualnymi
podtopieniami. Uwaga na dtugos$é najazdu i przejazdu.

8. Nalezy wystgpi¢ do PLK SA o wytyczne do projektowania — wystagpi o nie DRMG.

9. PLK SA informuje, ze w tym rejonie nie bedzie dodatkowego toru kolejowego. Inwestycja
kolejowa trasy do portu jest kompletna i zakoriczona.

10. Nalezy wystgpi¢ do oficera rowerowego czy potrzebna jest droga rowerowa, obecnie nie ma
tam $ciezki rowerowej, jezdnia jest waska.

11. Zlikwidowany przejazd kolejowo-drogowy — ul. tanowa, czyli 1:1.

12. Rada Dzielnicy Olszynka wskazuje, ze ze wzgledu na warunki ul. £anowej projektowanie
w tunelu drogi rowerowej i chodnikéw po obydwu stronach tunelu jest zbedne. Obecnie w ciggu
ul. Ltanowej ze wzgledu na jej szeroko$é nie ma mozliwosci budowy drogi rowerowej jak rowniez
chodnika po obydwu jej stronach.

Brak dostepu do ul. Lanowej dla mieszkarncéw ul. Sciezki oraz Btoriskiej nie stanowitby problemu,
poniewaz mozliwy jest wyjazd z tych ulic poprzez ulice sgsiednie. Tematem do dopracowania
bytaby trasa komunikacji autobusowe;.

Zatacznik: Lista obecnosci na spotkaniu z dnia 07.10.2024 r.

Notatke sporzadzita: Agnieszka Sulewska DRMG



