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NIP 586-120-54-33

Zbigniew  Bartnikowski
81-595 Gdynia ul. Makuszyriskiego 34
tel.ffax (58) 629-32-64
‘REGON 191192942
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Niniejszy projekt budowlany oraz projekt
zagospodarowania terenu stanowi
integraing czese decyzji

zup JEWODY POMORSKIEGO

tgorzata Cymerys
. DYREKTOR ’
Wydziatu Infrastruktury

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

TEMAT:

ul. Elblaskiej w Gdanisku - kier. centrum
na nastepujgcych dziatkach geodezyjnych:
- obreb 0101: 159/3, 160/2, 165/2, 159/2, 160/1, 165/1, 161, 162.
- obreb 0102: 24/8, 24/9, 24/4, 24/1, 24/6.
jednostka ewidencyjna: 226101_1, M.Gdansk

INWESTOR:

Gmina Miasta Gdanska

80-803 Gdansk, ul. Nowe Ogrody 8/12

JEDNOSTKA
PROJEKTUJACA:

KATEGORIA

OBIEKTU:

Przebudowa wiaduktu nad linig kolejowa do Portu Péinocnego w ciagu

» TRAB - Mosty. Projektowanie. Nadzory. Zbigniew Bartnikowski”
81-595 Gdynia, ul. Makuszynskiego 34

Kategoria XXVIII - drogowe i kolejowe obiekty inzynierskie, jak: mosty,
wiadukty, estakady, ktadki, przejscia podziemne, tunele, przepusty.

Branza

Projektant

Sprawdzajgcy

H

MOSTOWA

przebudowa wiaduktu

mgr inz. Zbigniew Bartnikowski
upr. nr 1921/E1/94 w spec. konst.- inz.
W zakreg[e mostéw

| mgr inz. Maigorzata Bartnikowska
upr. nr 187/Gd/01 w spec. konst.- bud.
bez ograniczen

SANITARNA

odwodnienie wiaduktu

&L

mgr inz. Andrzej Arcab
upr. nr POM/0029/PWOS/13 w spec. instal.
w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylac, gaz, wod i kan.

/

mv/
mgr inz. Malgorzata Koncewicz
upr. nr POM/0464/PWBS/21 w spec. instal.
w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
cieplnych, wentylac, gaz, wod i kan.

Gdynia, kwiecien 2023 r.

TOM 1/2




Projekt Budowlany Projekt arch itektoniczno-budowlany

SPIS ZAWARTOSCI

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY
Oséwiadczenia i uprawnienia projektantow
Czesc¢ opisowa:.
- Podstawa opracowania
- Cel i zakres opracowania
- Stan istniejacy
- Stan projektowany

Czes$¢ rysunkowa:
Rys. 1 Widok z gory
Rys. 2 Widok z boku
Rys. 3 Przekréj poprzeczny
Rys. 4 Odwodnienie wiaduktu
Rys.5 Stan istniejacy - widok z boku
Rys. 6 Stan istniejacy - przekroj poprzeczny

str.

str.
str.
str.
str.

str.

14
14
14
16

21

TRAB - MOSTY. Projektowanie. Nadzory
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Projekt Budowlany Projekt architektoniczno-budowlany
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OSWIADCZENIE

do projektu architektoniczno-budowlanego
przebudowa wiaduktu nad linig kolejowg do Portu Pétnocnego w ciggu
ul. Elblgskiej w Gdansku - kier. centrum

Nizej wymienieni:

Projektant Sprawdzajacy
7
B, /A2~
mgr inz. Zbigniew Bartnikowski mgr inz. Malgorzata Bartnikowska
upr. nr 1921/E1/94 w spec. konst.- inz. upr. nr 187/Gd/01 w spec. konst.- bud.
w zakresie mpstéw bez ograniczen
: g
<
mgriinz. Andrzej Arcab mgr inz. Malgorzata Koncewicz
upr. nr POM/0029/PWQS/13 w spec. instal. upr. nr POM/0464/PWBS/21 w spec. instal.
w zakresie sieci, instalacji i urzadzen w zakresie sieci, instalacji i urzgdzen
cieplnych, wentylac, gaz, wod i kan. cieplnych, wentylac, gaz, wod i kan.

o$wiadczajg, ze wyzej wymieniona dokumentacja jest wykonana zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i
zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletna z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzyé.

Data: kwiecien 2023 r.

TRAB - MOSTY. Projektowanie. Nadzory



) oo ) . ) - - '.'h,/\‘ r-,f';Y o 1 ™ i SV AN TN .
| | _ _ POMGRSKI URZAD WOIEWAD K]
| < y |

‘ : ;
- Urzad Woiéﬁ’édzkl " e o PR POl
w Elblqgu , o  Elblag,dnia 12.10.,1994 r.
Nr 1921/El/94 L ' , '
-

DECYZJA O STWIERDZENIU PRZYGOTOWANIA
ZAWODOWEGO DO PELNIENIA SAMODZIELNYCH
FUNKCJI TECGINICZNYCH W BUDOWNICTWIE

Na podstawie § 2 ust.1 pkt 1, § 5 ust.1, § 7 1 § 13 ust.1 pkt 3
lit.c rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Terenowej i Ochrony Sro-
dowiska z dnia 20 lutego 1975 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie / Dz,U. Nr 8, poz.46; zm: Dz.,U. Nr 69,
poz.299 z dnia 8 sierpnia 1991 r./ s tw ierdz a - s'1le, ze:

Pan Zbigniew BARTNIKOWSKI - magistép inzynier budownictwa

urodzony dnia 25 stycznia 1963 roku w Elblagu, wojew.elblaskie
posiada przygotowanie zawodowe upowazniajace do wykonywania sa-
modzielnej funke ji .

- PROJEKTANTA oraz KIEROWNIKA BUDOWY I ROBOT -

w specjalnosci konstrukcyjno-inzynieryjnej w zakresie mostéw.

Pan Zbigniew BARTNIKOWSKI -~ Jest upowazniony do :

1.sporzgdzania pro jektoéw budowli mostédw, wiaduktodw, przepustow,
tuneli, estakad, nadziemnych i podziemnych przejsé komunika -
cyjnych oraz nieskomplikowanych odcinkéw drog, stanowigcych
dojazdy do tych budowli, ‘ : ‘

2. kierowania, nadzorowania i “kontrolowania budowy i robot,
kKierowania 1 kontrolowania wytwarzania konstrukcyjnych
elementow budowlanych oraz bceniania i badania stanu tech-—
nicznego w zakresie budowli mostéw, wiaduktow, przepustow,
tuneli, estakad, nadziemnych i podziemnych przejsé komuni-—
kacyjnych oraz nieskomplikowanych odcinkdw drég, stanowig—
cych dojazdy do tych budowli. : ~
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-GY2-DSD-T95S *

Pan Zbigniew Bartnikowski o numerze ewidencyjnym POM/BM/0153/01

adres zamieszkania ul.Makuszynskiego 32-34/2, 81-595 Gdynia

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-16 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.
§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go

kwalifikowanym podpisem elektronicznym.
§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z o§wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

~oéé z oryginatem

e
72 OO

Zoignie Barinikowski

* Weiyfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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80-8i0 Gdansk, ul. Ckopowa Zl/&f o o
AB-II-7131/01
, - 187/Gd/01
DECYZJA NR coeieetec i
Na podstawie art. 13 ust. 1 pk1 Joam 14 st pkt 2. usiawy z dnmia 7 lipca

1994 r. - Prawo budowlane /tekst jednolity: Dz. U. Nr 106 poz. 1126 z 2000 r. z péZn. zm./
oraz § Qust. 1 § ~ rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
50 grudnia 1994 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie /Dz. U. Nr 8, poz. 38
z 1993 vd

nadaje :

Matgorzacie Bartnikowskie]

P L U e e e
magister inzynier budownictwa

LH.wfdnh1”2§"W§Fg§“}?§ﬁuE ......... VV‘“E¥¥T§¥F .....................................................................
UPRAWNIENIA BUDOWILANE

w specjalnosei ... konstrukcyino - budowlanej .

tat Rysrard Mulldewicz
Z-ca DYREKTORA WYDZ ALL

L ke
L5 2 OY‘z'gma
,\r\gﬂt
- 250" /
Otrzymuje: AT
"""""""""" 7o

1/ Pani Matgorzata Bartnikowska
ul. Makuszyriskiego 34
81-595 Gdynisa

2/ a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-LB5-DT8-359 *

Pani Malgorzata Bartnikowska o numerze ewidencyjnym POM/B0O/0152/01

adres zamieszkania ul.Makuszynskiego 32-34/2, 81-595 Gdynia

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-01-01 do 2023-12-31.

Zaswiadczenie zostatlo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wazinego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-12-16 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemne;j.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej lzby InZynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okrggowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.

'&; / :"“L:Eﬂu‘.’..‘?{&“’ .
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Fox S5-20-44-98 ‘Gdansk, 10 czerwea 2013 .

syg. akt 35/POM/OKK/13

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.] pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach
zawodowych architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze
zm./, art. 12 ust. 3, art.13 ust.1 pkt 1i 2, art. 14 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo
budowlane /tekst jednolity Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 1 2, § 11 ust.1 pkt 1,
§ 15, § 23 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578, ze
zm./ oraz art. 104 Kodeksu postgpowania /t.j. Dz.U. 22013 r., poz. 267/

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pan ANDRZEJ ARCAB
magister inZynier inzynierii Srodowiska
urodzony dnia 28.11.1984 r. w Shupsku

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

numer ewidencyjny: POM/0029/PWO0OS/13

do projektowania i kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen cieplnych,
wentylacyjnych, gazowych, wodeciggowych i kanalizacyjnych

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci 2adania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnieni budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

8
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Pan Andrzej Arcab w ramach posiadanej specjalnoéci upowazniony jest do:

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1 i 2, art. 13 ust. 3 1 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji 1 urzadzert -cieplnych,
wentylacyjnych, gazowych, wodociggowych i kanalizacyjnych, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych

1 sprawowania nadzoru autorskiego,
b) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,
¢) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru

i kontroli technicznej wytwarzania tych elementéw,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,
€) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

I Na podstawie § 15 i § 23 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia
28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie /Dz. U. z
2006 r. Nr 83 poz. 578, ze zm./, uprawnienia niniejsze uprawniajg do:

1) do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, z zakresie
specjalnosci niniejszych uprawnien

2) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi
zwiazanymi z obiektem budowlanym, takim jak: sieci i instalacje cieplne,
wentylacyjne, gazowe, wodociagowe i kanalizacyjne, z doborem wiasciwych urzadzen
w projekcie budowlanym oraz ich instalowaniem w procesie budowy lub remontu.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji sluzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej Okregowej Izby
Inzynierow Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Skiad orzekajgcy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZEWODNICZACY
Okrggowej) Komisji Kwalifikacyjnej

r inz. Leszek Niedostatkiewicz

WICEPRZEWODNICZACY
Okregowej Komisji ikacyjnej

niew Drewnowski

mgr inz.

CZEGNEK
Okregowej Komigji Kwalifikacyjnej

dr inz. rek Wesolowski

Otrzymujg:

1.Pan Andrzej Arcab

80-034 Gdansk, ul. Nieborowska 34 b/4
2.0kr¢gowa Rada [zby

3.Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.2a

2
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

POM-EP9-8H2-SWL *

Pan Andrzej Arcab o numerze ewidencyjnym POM/1S5/0251/13

adres zamieszkania ul. Marii Ludwiki 11, 80-034 Gdarisk

jest cztonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-08-01 do 2024-07-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-07-18 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczgcy Rady Pomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemne;j.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.
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Gdarnisk, dnia 27 grudnia 2021 .

sygn. akt. 334/POM/OKK/21

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych

architektéw oraz inzynierow budownictwa (t.j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1117 ze zm.) i art. 12 ust. 2,
ust. 3 i ust. 4¢ pkt 3, art, 14 ust. 1 pkt 4b, art. 15a ust. 1 i ust. 20 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.
Prawo budowlane (t. J-Dz. U. z2020r. poz. 1333 i

uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Pomorskiej Okre¢gowej Izby Inzynieréw Budownictwa
stwierdza, ze:

Pani Malgorzata Anna Koncewicz
magister inZynier inzynierii Srodowiska
urodzona dnia 10.06.1992 r. w Wejherowie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny: POM/0464/PWBS/21

do projektowania i kierowania robotami
W specjalno$ci instalacyjne ] w zakresie
cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wod

budowlanymi bez ograniczen
sieci, instalacji i urzgdzen
ociggowych i kanalizacyjnych

UZASADNIENIE




Pani Malgorzata Anna Koncewicz upowazniona jest:

Na podstawie art. 12 ust.1 pkt 1-5, art. 13 ust. 3 1 4, art. 15a ust. 1 i ust. 20 ustawy Prawo budowlane
(t. j. Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 ze zm.), W specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji
i urzadzen cieplnych, wentylacyjnych, gazowych, wodociagowych i kanalizacyjnych, bez ograniczen
do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i technicznych oraz
sprawowania nadzoru autorskiego,

b) kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,

¢) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzoru
i kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,

d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,

e) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

f) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien, ‘

g) projektowania obiektu budowlanego i kierowania robotami budowlanymi zwiazanymi
z obiektem budowlanym, takim jak: sieci i instalacje cieplne, wentylacyjne, gazowe,
wodociagowe 1 kanalizacyjne.

Pouczenie
Od decyzji niniejszej stuzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa
w Warszawic, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Pomorskiej QOkregowej Izby Inzynierdw Budownictwa
w Gdansku, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.
Zgodnie z tredcig art. 127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (t.j Dz. U. 22021 r. poz. 735 ze zm.):
§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia odwotania wobec organu
administracji publicznej, ktory wydat decyzje.
§ 2. Z dniem doreczenia organowi administracji publicznej oswiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesicnia odwolania
przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostatcczna i prawomocna.
W przypadku zlozenia przez strong o$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do odwolania od decyzji (okreslonego w § 2) stronie
nie przystiguje prawo do odwotania sig ani skargi do sadu administracyjnego.

A
Skfad orzekajgcy Okrt;gov('éj Komisji Kwalifikacyjnej:

PRZ ODNICZACY
Okrggowej Komisji Kwaliﬁkﬁ‘c/yjnej

Al
dr in7 Marek Wesolowski

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO

Okregowej Kom}f’sji KWa»I}:ﬁkacyjncj'

i

Cie) Ma\iinowski
;v
v

CZLONEK
Oqugowﬁcmisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. Mg;%urzyﬁski

mgr inz. M

Otrzymujg:

1.Wnioskodawca

2.0krggowa Rada Izby

3.Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
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Zaswiadczenie
¢ numerze weryfikacyjnym:

POM-VVX-PK3-3JY *

Pani Mafgorzata Anna Zaniewska o numerze ewidencyjnym POM/IS/0342/22

adres zamieszkania ul. T. Lenartowicza 22a/5, 84-704 Gdarisk

jest czfonkiem Pomorskiej Okregowej Izby Iniynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnodci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2022-10-01 do 2023-09-30.

Zadwiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2022-10-03 roku przez:

Krzysztof Wilde, Przewodniczacy Rady Pomorskiej Okregowej lzby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78" K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosici prawnej wystarcza zozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Déwiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest réwnowaine 2 oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzié za pomoca numery weryfikacyjnego zadwiadczenia na
stronie Polskiej lzby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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OPIS TECHNICZNY \ va 21
do projektu przebudowy wiaduktu nad linig kolejowg do Portu Pétnocnego
w ciggu ul. Elblgskiej w Gdansku - kier. Centrum

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa Nr 429/2020-BZP-UiG.512.156.2020/JZT/145 z dnia 24.11.2020 r. miedzy Gming Miasta Gdariska - Dyrekcjg
Rozbudowg Miasta Gdariska a ,TRAB- Mosty. Projektowanie. Nadzory. Zbigniew Bartnikowski” - Gdynia
ul. Makuszyriskiego 34.

. Pomiary inwentaryzacyjne, ogledziny i badania konstrukcji obiektu przeprowadzone w marcu 2021 roku.

. PN-85/S-10030 ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

- PN-91/5-10042 ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie”.

. Dokumentacja z technicznych badan podioza gruntowego dla projektu technicznego wiaduktu drogowego w ciagu
ul. Elblaskiej w Gdarisku - Geoprojekt O/T Gdansk 1972 .

. Projekt techniczny wiaduktu w ul. Elblgskiej w Gdansku, palowanie pod wiadukt - BPBK w Gdarisku 1972 r.

. Zamienny projekt techniczny wiaduktu w ciggu ul. Elblgskiej w Gdansku - PPRM Oddziat w Gdarisku 1973 .

. Orzeczenie techniczne konstrukcji wiaduktu w ciggu ul. Elblaskiej - Katedra Mostéw Politechniki Gdariskiej 1994 r.

. Projekt techniczny remontu wiaduktu - Zaktad Ustug Mostowych WiK Gdarisk 1995 r.

10. Ekspertyza techniczna wiaduktu - TRAB-Mosty. Zbigniew Bartnikowski 2016 r.

11. Ekspertyza wiaduktu ul. Elblgska 83 - HTH Michat Hirsz 2018 r.

2. CEL i ZAKRES OPRACOWANIA

O oo~ A WN

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa konstrukgji istniejacego wiaduktu zbudowanego na poczatku lat 70-tych ubie-
glego wieku. Zakres planowanej inwestycji obejmuje catkowitg rozbiorke konstrukcji przeset i czeSciowa rozbiorke korpusow
podpor. Fundamenty filaréw i przyczétkéw pozostawia sie do petnego wykorzystania jako posadowienie konstrukcji wiaduktu po
przebudowie.

Roboty budowlane odbywa¢ si¢ beda przy zamknietym odcinku ulicy, na ktérym znajduje sie przedmiotowy wiadukt. Ruch sa-
mochodowy i pieszo-rowerowy zostanie skierowany na trase objazdowg.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. Charakterystyka obiektu

Konstrukcje nosng wiaduktu stanowi 9-przestowy ustroj ciggty ramowy, z ryglem w postaci ucigglonych prefabrykowanych be-
lek strunobetonowych typu korytkowego BSKP o diugosci ca 21,00 m oraz monolitycznych zelbetowych weziéw podporowych.
Przeszkodg dla wiaduktu stanowi 2-torowa zelektryfikowana linia kolejowa do Portu Pin oraz 3-jezdniowa Trasa Sucharskiego.
Obiekt zostat wybudowany w 1974 roku w ramach tzw. projektu zamiennego. Pierwotnie wiadukt miat mie¢ przekroj 1-dzwigar
skrzynkowy, wyzszy o ok. 35 cm i szerszy o 1,90 m wzgledem wybudowanego stanu istniejgcego. Na takg w sumie ciezszg
konstrukcje przgsta zostato wykonane fundamenty podp6r w postaci pali Franki.

W 1995 roku wiadukt zostat poddany generalnej przebudowie, ktéra obejmowata wykonanie m.in. monolitycznej ptyty nadbeto-
nu, sprezenie poprzeczne zewnetrznymi ciegnami, wymiane elementéw wyposazenia tj. izolacji, nawierzchni jezdni, krawezni-
kéw, kap chodnikowych, barier, balustrad itd.

W wyniku przebudowy no$no$¢ wiaduktu zostata podwyzszona z pierwotnej kl. 1 (30 ton) wedtug normy PN-66/B-02015
do kl. B (40 ton) wedtug normy PN-85/S-10030.

W przekroju poprzecznym wiaduktu usytuowanych jest 8 belek BSKP o szerokosci gabarytowej 150 cm i wysokosci 90 cm. Na
belkach wykonana jest zelbetowa plyta nadbetonu o grubosci min 16 cm. Rozpietosci teoretyczne wszystkich 9 przeset s jed-
nakowe i wynosza 9x23,00 = 207,00 m. Catkowita dlugo$¢ konstrukcji wiaduktu réwna jest 209,00 m.

Wiadukt w przekroju poprzecznym posiada 1-kierunkowg jezdnie drogowa o 2 pasach ruchu i szerokosci catkowitej 7,00 m,
dwie opaski wzdiuz kraweznikéw o szerokosci 0,50 m oraz dwa chodniki o szerokosci 2,79 m i 0.75 m. Catkowita szerokosé
ustroju no$nego wynosi 12,80 m.

Na chodnikach zamocowane s3 stalowe bariery ochronne i balustrady. Nad torami kolejowymi dodatkowo ustawione sg stalo-
we ostony przeciwporazeniowe.

Przyczotki wiaduktu posiadajg konstrukcje zelbetowg w postaci 3 stupéw (Scianek) o grub. 50 cm, na ktérych oparty jest oczep
podiozyskowy ze Sciankg zwirowg i skrzydtami wiszgcymi. Cato$¢ konstrukcji przyczétkéw zatopiona jest w nasypie drogowym.
Od strony Elblaga nasyp drogowy ulegt ,podcieciu” z uwagi na wybudowang Trase Sucharskiego. Z tego wzgledu wykonane
zostaly mury oporowe i zabudowano przestrzeri miedzy stupami dla uzyskania petnosciennego korpusu przyczéika.

Oba przyczotki posadowione sg na palach Franki & 52 cm.

Za przyczotkami utozone sg plyty przejsciowe o dlugosci 3,0 m. Plyty te pochodzg z okresu przebudowy wiaduktu tj. z potowy
lat 90-tych.

Filary wykonane sg jako konstrukcje petnoscienne w ksztalcie trapezu o grubosci $cianki 90 cm. Na diugosci wiaduktu wyste-
pujq 3 typy. Filary Srodkowe nr V i VI sg utwierdzone w fundamencie i w konstrukcji przesta. Filary nr IV i VII posiadajg przegu-
by zelbetowe na polgczeniu z fundamentem. Skrajne filary nr I, Iil, VIII i IX sg wahaczami z przegubami zelbetowymi u géry i u
dotu. Wszystkie filary posadowione sg palach Franki @ 52 cm o zréznicowanej dtugosci i ilosci, zaleznie od wystepujacego
przewarstwienia gruntéw nosnych.

TRAB - MOSTY. Projektowanie. Nadzory
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tozyska 21127, 80-810 GOANcw
Na obu przyczétkach w ramach przebudowy wiaduktu zamontowane zostaty fozyska ruchome garnkowe (stalowo-neoprenowe)
w ilosci 5 sztuk na 1 przyczotek.

Dylatacje
Dylatacje wykonane s3 tylko nad przyczétkami jako konstrukcje 1-modutowe. Zostaty one wbudowane w 1995 roku w ramach
przebudowy wiaduktu.

Odwodnienie wiaduktu

Odwodnienie wiaduktu realizowane jest poprzez spadki podiuzne i poprzeczne do wpustéw mostowych usytuowanych przy
wszystkich 8 filarach i przyczétkach od strony Elblaga i centrum Gdariska.

Wody opadowe z wpustéw mostowych odprowadzane sg rurami spustowymi bezposrednio na teren pod przestami wiaduktu.
Jedynie 2 wpusty zbierajace wody opadowe z powierzchni przeset wiaduktu nad jezdniami Trasy Sucharskiego majg odprowa-
dzenie do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Saczki odwodnienia izolacji nie wystepujg na wiadukcie.

Umocnienie skarp

Skarpy nasypu drogowego przy przyczotku do strony centrum Gdanska i od strony Elblagga umocnione sg prefabrykatami beto-
nowymi i kostkg betonowa.

Oswietlenie wiaduktu
Na dtugosci wiaduktu zamontowanych jest 9 latarni oswietleniowych. W konstrukcji wspornika plyty pomostu usytuowany jest
kabel zasilajgcy o$wietlenie wiaduktu.

Urzadzenia obce - sie¢ uzbrojenia terenu

W obrebie konstrukcji wiaduktu nie wystepuja urzadzenia obce. Pod obiektem wzdtuz torowiska kolejowego usytuowane sg ko-
lejowe kable telekom. i energetyczne. Pod pozostatymi przestami oraz w sgsiedztwie przyczétkéw wystepuje sieé uzbrojenia
terenu typowa dla terenéw miejskich - kanalizacja, wodociagi, kable telekomunikacyjne i energetyczne.

Kolizja sieci uzbrojenia terenu z projektowanym zakresem robét nie wystepuje.

3.2. Stan techniczny obiektu

Przedmiotowy wiadukt drogowy, uzytkowany w warunkach intensywnego ruchu samochodowego od roku 1974 tj. blisko 47 lat,
wykazuje uszkodzenia o charakterze korozyjnym spowodowane diugotrwatym wplywem czynnikéw atmosferycznych oraz wie-
loletnig eksploatacjg obiektu.

Wystepujace uszkodzenia poszczegdlnych elementéw obiektu przedstawiono ponizej.

Nawierzchnia na jezdni

Na dtugosci wiaduktu i na przylegtych dojazdach wystepujg w kilku miejscach (przy wpustach i przy dylatacji na przyczétkach)
znaczne ubytki warstwy $cieralnej. Widoczne sg takze podiuzne spekania nawierzchni wzdtuz osi jezdni.

Nawierzchnia na chodnikach

Nawierzchnia syntetyczna wykazuje w wielu miejscach duze deformacje (odspojenia od podioza betonowego kapy chodniko-
wej), spekania oraz ubytki.

Bariery ochronne

Wigkszo$¢ stupkéw bariery ochronnej na obu chodnikach jest pozbawiona powloki zabezpieczajacej (warstwy ocynkowania) i
intensywnie koroduje.

Balustrady i ostony przeciwporazeniowe

Balustrady na prawie catej dtugo$ci wiaduktu intensywnie korodujg. Podobnie jest z ostonami przeciwporazeniowymi.

Gzyms i

Betonowe gzymsy na catej dtugosci wiaduktu pokryte sg osadami i rdzawymi zaciekami od korodujgcych balustrad i oston
przeciwporazeniowych.

Dylatacje

Wykonane dylatacje modutowe na przyczotkach sg w wiekszosci nieszczelne i sg przyczyng wystepujgcych uszkodzen koro-
zyjnych konicow konstrukcji przesta, przyczotkéw i tozysk. Profile stalowe dylatacji na szerokosci kap chodnikowych sg mocno
skorodowane.

tozyska
Na przyczotkach, w miejscu przeciekow przez dylatacje, wystepuje korozja stalowych elementéw fozysk ruchowych.
Odwodnienie wiaduktu

Rury spustowe odwodnienia wiaduktu sg w wigkszosci zdewastowane. Brak jest odcinkéw pionowych odprowadzajacych wody
opadowe bezposrednio na teren.

TRAB - MOSTY. Projektowanie. Nadzory
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Przyczotki

W miejscach przeciekéw przez nieszczelne dylatacje, na obu przyczoétkach, majg miejsce uszkodzenia korozyjne betonu taw
podtozyskowych i w mniejszym stopniu $cianek zwirowych. Wystepujg tam odspojenia, spekania i ubytki otuliny betonowej.
Niepokojace sg spekania betonu ciosu podporowego na przyczétku od strony centrum. Spekania betonu majg miejsce takze na
powierzchni korpusu przyczétka od strony Elblaga.

Filary
W dolnej czesci korpuséw czesci filaréw wystepujg ubytki otuliny i zaawansowana korozja odstonietych pretéw zbrojeniowych.
Konstrukcja przeset

Na dtugosci poszczegolnych przeset wiaduktu, w partiach przypodporowych i w obszarze $rodka rozpietosci, wystepujg z réz-
ng intensywnoscig uszkodzenia korozyjne betonu i stali w obrebie spodu srodkowych i skrajnych belek strunobetonowych oraz
na bocznych powierzchniach skrajnych belek strunobetonowych. Uszkodzenia te obejmuja:

- spekania i-ubytki betonowej otuliny zbrojenia oraz glebszych warstw betonu,

- korozje stali zbrojeniowej - strzemion i pretéw podiuznych,

- korozje dolnych warstw stali sprezajgcej - strun (ciegien sprezajacych).

Miejscami korozja strun jest tak zaawansowana, ze dyskwalifikuje no$nosc¢ przekroju belki sprezonej.

Nalezy zaznaczy¢, ze wymienione wyzej uszkodzenia korozyjne w danym przekroju poprzecznym dotyczg zazwyczaj 1-3 dzwi-
garéw, przy catkowitej ilosci 8 sztuk w przekroju. Bardzo zly stan techniczny wykazujg korice skrajnych belek strunobetonowych
na przyczoétku od strony centrum Gdansk i od strony Elblaga.

4. STAN PROJEKTOWANY

W celu zapewnienia wieloletniej eksploatacji wiaduktu przy ponoszeniu minimalnych kosztéw utrzymania i zachowaniu wyma-
ganej przydatnosci uzytkowej, przyjeto catkowitg rozbiorke konstrukcji przeset wiaduktu i czesciowg rozbiérke konstrukcji pod-
por, przy petnym wykorzystaniu istniejgcych fundamentow.

4.1. Konstrukcja przeset

W miejscu rozebranej konstrukcji przewiduje sie nowg konstrukcje przeset wiaduktu z ucigglonych prefabrykowanych belek
strunobetonowych typu T24 o skroconej dtugosci 23,0+23,3 m i wysokosci 100 cm, z monolityczng ptyta nadbetonu grub.
24 cm oraz monolitycznymi weztami uciaglajgcymi (poprzecznicami podporowymi) nad filarami i przyczotkami.

Przyjeta liczba prefabrykatow strunobetonowych w przekroju poprzecznym wiaduktu - 12 sztuk.

Podstawowe parametry wiaduktu po przebudowie:

- rozpigtosci teoretyczne przeset - 9x23,00 m

- catkowita dtugos¢ konstrukcji przeset - 208,10 m

- szeroko$¢ jezdni - 7,00 m

- szeroko$¢ chodnika - 3,00 m

- szeroko$¢ opaski - 1,00 m

- catkowita szeroko$¢ - 12,80 m

- spadek poprzeczny na jezdni - 1-stronny 2,0%

- spadek poprzeczny na chodniku - 1-stronny 3,0%

- nos$nos¢ wg PN-EN 1991 - pojazd LM1 klasy |

- klasa obcigzenia MLC -
pojazdy kotowe pojazdy gasienicowe
~N T ™ 1
70 120 60 100

W wyniku przebudowy rzedne jezdni na obiekcie i przyleglych dojazdach ulegajg niewielkiej zmianie. Wysoko$¢ konstrukcyjna
nowego przesta jest wigksza o ok. 13-18 cm w stosunku do stanu przed przebudowa. W zwigzku z tym niezbedna bedzie ko-
rekta niwelety wiaduktu dla zachowania skrajni kolejowej i drogowej pod przestami, oraz korekta wysoko$ciowa dojazdéw do
wiaduktu od strony centrum Gdanska i Elblaga.

4.2. Przyczétki

Projektowane przyczétki bedg posiadaty konstrukcje zelbetowa, z korpusem petnosciennym i skrzydtami wspornikowymi, posa-
dowiong na istniejagcym fundamencie palowym. Z uwagi na powigzanie istniejgcego przyczoétka od strony Elblaga ze skrzydtami
(murami oporowymi) kotwionymi w gruncie, decyzja o rozbi6rce jego korpusu zostanie podjeta po odstonieciu catosci konstrukgji
i stwierdzeniu rzeczywistego stanu technicznego. Istniejgca fawa podiozyskowa, $cianka zwirowa oraz skrzydetka wspornikowe
podlegaijg rozbiérce niezaleznie od ich stanu technicznego. Konieczne jest to z uwagi na inny przekréj poprzeczny wiaduktu po
przebudowie.

Odwodnienie zasypki przycz6tkéw przyjeto w sposob typowy poprzez utozenie drenazu z rur PEHD DN150 w obsypce z grysu
ptukanego (zwiru) 8/16 mm, z wyprowadzeniem na umocnione skarpy nasypu.

Projekt przewiduje wykonanie powtok antygraffiti na betonowych powierzchniach korpuséw i skrzydet.

4.3. Filary

Projektowane filary bedg mialy konstrukcje zelbetowg petnoscienng o szerokosci ustroju nosnego wiaduktu, posadowiong na
istniejgcym fundamencie palowym. Przyjeta grubosc¢ korpusu to 90 cm.
Projekt przewiduje wykonanie powtok antygraffiti na betonowych powierzchniach korpuséw filarow.

TRAB - MOSTY. Projektowanie. Nadzory
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4.4. Odwodnienie

Przyjeto dla odprowadzenia wod opadowych z powierzchni wiaduktu kolektor @ 250 mm podwieszony do spodu konstrukc;ji
przesta. Odprowadzenie wéd opadowych bedzie odbywac¢ sie do istniejgcej kanalizacji deszczowej pod wiaduktem i na dojez-
dzie za przyczétkiem. Nie przewiduje sie spustu wod opadowych na teren pod wiaduktem, w tym i na teren kolejowy.

Na diugosci przeset wiaduktu zastosowano odwodnienie izolacji - tj. saczki PVC z rurkami odptywowymi z PEHD oraz drenaz
podtuzny i poprzeczny z gryséw otoczonych kompozycja z zywic. Woda z sgczkéw bedzie odprowadzana do kolektora @250.

4.5. Pozostate elementy i wyposazenie obiektu

Nawierzchnia jezdni i izolacja pomostu

Przyjeto nawierzchnie 2-warstwows:

- warstwa $Scieralna grub. 4 cm z mieszanki SMA,

- warstwa ochronna grub. 5 cm z asfaltu lanego.

Na catej powierzchni ptyty pomostu (ustroju no$nego) zastosowano izolacje z papy zgrzewalnej uktadanej na goraco na grun-
cie z zywic epoksydowych. Pod jezdnig przyjeto grubos¢ izolacji rowna 0,5 cm. Pod kapami chodnikowymi zastosowano po-
dwojng izolacje o catkowitej grubosci 1,0 cm.

Izolacja podpor
Na wszystkich powierzchniach betonowych przyczotkéw i filaréw stykajacych sie z gruntem zastosowano izolacje powtokowg w
postaci 2 warstw lepiku z gruntowaniem. :

Chodnik i $ciezka rowerowa

Konstrukcje ciggu komunikacyjnego dla niechronionych uczestnikéw ruchu i opaski przyjeto w postaci zelbetowej kapy grub.
22-25 cm. Jako zakotwienie kap zastosowano typowe kotwy talerzowe w rozstawie co 1,0 m.

Nawierzchnig na kapach przyjeto w postaci cienkiej powtoki izolacyjno-nawierzchniowej grub. 0,5 cm z zywic syntetycznych, w
wykoriczeniu z posypka i w kolorystyce piaskowej lub szarej.

Gzymsy

Gzymsy przyjeto w postaci prefabrykowanych desek (paneli) gzymsowych z polimerobetonu w kolorystyce RAL 7035 (jasno-
szary) lub RAL 5014 (szaroniebieski).

Krawezniki

Przyjeto typowe krawezniki kamienne mostowe 18/20 cm (20/20 cm). Osadzenie kraweznikéw przewidziano na podbudowie z
grysow otoczonych kompozycja z zywic oraz na podlewce z zapraw niskoskurczowych. Projekt przewiduje kotwienie krawezni-
koéw w konstrukcji kapy poprzez wkiejane kotwy pretowe w ilosci 2 szt. na 1 kraweznik o diug. 1 m.

Bariera ochronna

Przyjeto typowa sprezystg barierg ochronng ze stupkami w rozstawie co 1,0 m. Mocowanie stupkéw do pomostu przewidziano
poprzez wklejane kotwy.

Barieroporecz

Przyjeto firmowg barieroporgcz mostowg ze stupkami w rozstawie co 1,0 m. Mocowanie stupkéw do pomostu przewidziano po-
przez wklejane kotwy. Zastosowana barieroporecz powinna posiada¢ wymagane testy zderzeniowe.

Szczegdty konstrukcji barieropreczy i jej potaczen - wedtug rozwigzania i specyfikacji producenta (dostawcy).

Balustrada

W projekcie zastosowano balustrade z rur stalowych o wysokoséci 1,30 m. Mocowanie balustrady do pomostu przyjeto na
kotwy wklejane. Zabezpieczenie antykorozyjne konstrukciji balustrady - metalizacja z doszczelnieniem farbami na bazie Zywic
EP+PUR. Przyjeta kolorystyka balustrady - RAL 7016 (antracyfowy) w wykoriczeniu mat struktura.

Ostony przeciwporazeniowe

Nad torami kolejowymi przewidziano do montazu ostony przeciwporazeniowe, wykonane ze stalowej siatki ogrodzeniowej i bla-
chy, z obramowaniem spawanymi katownikami stalowymi. Wysoko$é ostony liczac od poziomu chodnika obiektu réwna jest
2,10 m. Calo$¢ ostony skitadac sie bedzie z pojedyrczych segmentéw o szerokosci 1,0 m fgczonych parami. Zabezpieczenie
antykorozyjne konstrukgji balustrady - metalizacja z doszczelnieniem farbami na bazie zywic EP+PUR.

Przyjeta kolorystyka osfon - RAL 7016 (antracytowy) w wykoriczeniu mat struktura.

Dylatacja

Projekt przewiduje zastosowanie na koricach konstrukcji przeset wiaduktu (nad przyczétkami) dylatacji modutowych D80 dosto-
sowanych do wystepujacych przesuwéw od temperatury. Profile dylatacji powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewnej.

tozyska

Zastosowano na przyczdtkach i filarach tozyska garnkowe, osadzone na ciosach podporowych poprzez podlewki z mieszanek
firmowych na bazie zapraw cementowych. Przyjeto tozyska state, 1-kierunkowo przesuwne i wielokierunkowo przesuwne po
4 sztuki na 1 podpore. Przyjeta no$nos¢ tozysk to 5 MN na filarach i 2 MN na przyczétkach.

P rzejsciowe
Zaprojektowano monolityczne ptyty przejéciowe o dtugosci 5,0 m i grubosci 0,4 m , oparte na Sciankach zwirowych przyczot-
kow i na gruncie. Ptyty przejsciowe obejmowac beda catg szeroko$é miedzy skrzydtami przyczotkow.
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Repery
Projekt przewiduje osadzenie reperow w ilosci 2 sztuk na kazdym przyczétku i filarze. Repery powinny by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej austenitycznej w gat. co najmniej 1.4571 wg PN-EN 10088-3.

Umocnienie skarp

Projekt przewiduje wykonanie umocnienia skarp wokoét przyczotkéw w postaci kostki betonowej typu Behaton grub. 8 cm na
podsypce cem.-piask. grub. 10 cm. Dopuszcza sie zastosowanie innego materiatu do wykonania umocnienia skarp np. azuro-
wych plyt betonowych typu ,meba” przykrytych humusem grub. 5 cm i obsianych trawg.

Kolorystyka

Niniejszy projekt podaje w wyzej wymienionych punktach dane dotyczgce kolorystyki powierzchni lica oraz zastosowanych po-
wiok malarskich i antykorozyjnych powlok zabezpieczajacych na elementach wyposazenia obiektu. Dia konstrukcji przeset i
podpdr przyjecie konkretnych odcieni koloréw powtok innych niz naturalny dla powierzchni betonowych (kolor szary) pozosta-
wiono do rozstrzygniecia na etapie realizacji rob6t.

Podstawowe dane materiatowe

Beton
Element Klasa Klasa ekspozycji
konstrukcyjny wytrzymatosci wg PN-EN 206-1
ustrj niosgcy - plyta pomostu C35/45 XC4 + XD1 + XF2
ustrdj niosgcy - belki prefabrykowane C50/60 XC4 + XD2 + XF2
przycz6tki C35/45 XC4 + XD2 + XF2
filary C35/45 XC4 + XD2 + XF2
kapy C35/45 XC4 + XD3 + XF4
plyty przejSciowe C30/37 XC4 + XD2 + XF2
Stal konstrukcyjna
balustrada, ostony pporazeniowe l St355
Stal zbrojeniowa
stal zbrojeniowa fu = 500MPa | klasa ciagliwosci C

4.6. Prébne obcigzenie

Prébne obcigzenie wiaduktu nie jest wymagane, albowiem rozpietosé przeset nie przekracza 30 m. Réwniez dla konstrukcji
wykonanej z typowych strunobetonowych prefabrykatow typu T24 nie ma potrzeby weryfikacji ich nosnosci.

4.7. Dojazdy do obiektu

Z uwagi na przebudowe konstrukcji wiaduktu konieczne jest dostosowanie dojazdéw do zmienionego przekroju poprzecznego
jezdni i chodnikéw oraz korekta rzednych wysoko$ciowych na jezdni o ok. 13-18 cm. Przewidziano w tym celu wymiane na-
wierzchni jezdni, przebudowe nawierzchni chodnika i opasek za wiaduktem, a takze wymiang odcinkéw drogowych barier
ochronnych.

4.8. Sie¢ uzbrojenia terenu i teren kolejowy

Projekt nie przewiduje ingerencii w istniejaca sie¢ uzbrojenia terenu usytuowang pod wiaduktem, w tym urzadzenia i sie¢ uzbro-
jenia na terenie kolejowym. "

Z uwagi na to, ze zakres projektu nie obejmuje prac ziemnych (wykopow) pod przgstem wiaduktu na terenie kolejowym, nie
wystepuje jakakolwiek kolizja z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym tegoz terenu.

Projektowana przebudowa wiaduktu nie powoduje zmiany rzednej spodu konstrukcji przesta i rozpietosci w swietle miedzy kor-
pusami podpér. Dotychczasowa skrajnia kolejowa zostanie zachowana.

Warunki uzytkowania przestrzeni pod przestami wiaduktu pozostajg bez zmian.

4.9. Oswietlenie wiaduktu

Zakres planowanej inwestycji uwzglednia wykonanie przebudowy (wymiang) o$wietlenia obiektu.
Oswietlenie wiaduktu jest przedmiotem odrebnego tomu niniejszej dokumentacji projektowe;j.

4.10. Kanaty technologiczne

W projekcie przewidziano montaz kanatéw technologicznych po obu stronach wiaduktu poprzez podwieszenie do spodu plyty
pomostu 4 rur @110 z PEHD, zakoriczonych za przyczéotkami 4 studniami typu SKR-1.

4.11. Wytyczne organizacji ruchu na czas robét
Projektowane prace przebudowy wiaduktu bedg wykonywane przy zamknigtym dla ruchu odcinku jezdni ulicy Elblgskiej.
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Przewiduje si¢ przetozenie ruchu na 2-gg jezdnig ulicy Elblgskiej i otwarcie tymczasowego ruchu 2-kierunkowego z wykoriyéfa—
niem blizniaczego wiaduktu nad torami kolejowymi i Trasg Sucharskiego.
Organizacja ruchu na czas przebudowy wiaduktu bedzie przedmiotem odrebnego opracowania projektowego.
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i

4.12. Wytyczne dotyczace robét rozbiérkowych

Z uwagi na schemat statyczny istniejgcego wiaduktu (rama 9-cio przestowa ze skrajnymi podporami wahaczowymi)

prac rozbidrkowe nalezy prowadzi¢ przy zastosowaniu tymczasowych podparé, stezen itp. w celu zapewnienia statecznosci
konstrukcji obiektu w kazdym etapie realizacji robot.

Za bezpieczenstwo robot rozbiorkowych konstrukciji przgset i podp6r odpowiada Wykonawca.

4.13. Technologia rob6t budowlanych na terenie kolejowym

Prace wchodzgce w zakres przebudowy wiaduktu spowodujg okresowe ograniczenia w ruchu pociggow.
Roboty wymagajace zamknig¢ torowych lub wykonywania w czasie przerw w ruchu pociagéw to:

montaz rusztowan, wykonanie pomostéw roboczych, przeston i ekranow oddzielajacych obszar robét od reszty terenu.
demontaz rusztowan, pomostow roboczych, przeston i ekranow.
roboty na spodzie przesta i przy podporach:
- rozbidrka konstrukciji przesta z prefabrykatow strunobetonowych oraz rozbiérka korpusow filarow.
- Przebudowa (odbudowa) korpuséw filarow.
- montaz nowej konstrukcji przeset wiaduktu z prefabrykatow strunobetonowych.
Roboty w obrebie przeset i podpér mozna bedzie wykonywaé przy wykorzystaniu pociggéw sieciowych lub typowych klatek
rusztowaniowych z pomostami roboczymi na platformach kolejowych. Mozliwe jest takze, za zgodg stuzb PKP, zastosowanie
rusztowan stacjonarnych przy wytaczeniu poszczegélinych toréw z ruchu pociggow.
Na czas wykonywania robét w obrebie przeset i podp6r wiaduktu, nawierzchnia torowa powinna byé zabezpieczona przed za-
nieczyszczeniem. Mozna w tym celu zastosowa¢ grubg folie budowlang lub tkaning techniczng. Stopki szyn nalezy ostoni¢ a
zanieczyszczenia sukcesywnie usuwag.

Zabezpieczenie sieci trakcyjnej

Przy projektowanych robotach budowlanych w obrebie konstrukciji przesta wiaduktu (rozbiérka istniejgcej i montaz nowej kon-
strukgji) nie istnieje niebezpieczenstwo uszkodzenia elementéw sieci trakcyjne;j.

Za pomocg odpowiedniego sprzetu dzwigowego ,stare” prefabrykaty strunobetonowe beda zdejmowane z podpdr, natomiast
nowe prefabrykaty bedg ustawione na wczesniej przebudowanych podporach.

W celu zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem mozna zastosowaé np. grubg folig lub tkanine techniczng w krétkich odcin-
kach i rozwiesza¢ na lince noénej. Spod tak wykonanych oston mozna usztywnié np. listwami drewnianymi.

Szczegotowe okresy zamknigé torowych oraz zasady wykonywania prac w czasie przerw w ruchu pociagéw okreslone zostang
przez Wykonawce przebudowy wiaduktu, po opracowaniu harmonogramu robét i tymczasowego regulaminu prowadzenia ru-
chu pociggéw w czasie wykonywania robot.

4.14. Wymogi decyzji Srodowiskowej

Dia planowanej inwestycji zostata wydana wymagana przepisami decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Na etapie realizacji wymagania i warunki tej decyzji w szczegélnosci przedstawiajg sie nastepujaco:

al prace prowadzone bedg w sposéb nie zagrazajacy statecznosci istniejacych w sgsiedztwie obiektow, w tym budynkéw, drég i
instalac;ji.

b/ prace budowlane bedace zrédtem hatasu prowadzone powinny by¢ w porze dziennej tj. w godzinach 6.00-22.00), o ile be-
dzie to mozliwe z uwagi na rezim technologiczny.

¢/ wszystkie drzewa i krzewy znajdujace sie w zasiegu oddziatywania inwestycji zabezpieczone bedg na czas budowy przed
mechanicznym uszkodzeniem poprzez odeskowanie na wysoko$¢ 1,5-2,0 m.

Pozostate wymagania i warunki, do ktérych spetnienia jest zobligowany Inwestor realizujac inwestycje, zawiera decyzja o $ro-
dowiskowych uwarunkowaniach zataczona w niniejszym projekcie budowlanym.
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4.15. Wybrane wyniki obliczeri statyczno-wytrzymatosciowych

1. Schemat statyczny

Przyjeto belke ciagta 5-przestows jako przyblizenie rzeczywistego uktadu 9-przestowego.
Wykorzystano model klasy (e1, p1) : elementy 1-wymiarowe w przestrzeni 1-wymiarowej. Rozkiad poprzeczny obcigzenia
okreslono przy zastosowaniu ogélnie znanych metod opartych na teorii plyt ortotropowych.
Powyzszy schemat jest wystarczajacym przyblizeniem dla potrzeb inzynierskich.

2. Obcigzenia

2.1. Obcigzenia state - g + Ag
- belki prefabrykowane T24
- plyta pomostu

- kapy
- balustrada, bariery, krawezniki
- nawierzchnia i izolacja

2.2. Obcigzenia ruchome - klasa |

- 138,0 kN/m
- 91,6 kN/m
= 36,4 kN/m
- 7,0 kN/m
- 256 kN/m
= 298,6 kN/m

Obcigzenie ruchome pojazdem LM1 klasy | wg PN-EN 1991-2 pkt. 4.3.2

Obciazenie

Grupa obcigzen

Warto$¢ obcigzenia

(aqiQik + agiaik + qf) 5
Q=300 kN q1k=9,0 kN/m
gr. 1a - (LM1- Q2k=200 kN q2k=2,5 kN/m
uktad TS + UDL + ) Q3,=100 kN q3k=2,5 kN/m
aac=3.0 kN/m?

Obcigzenie ruchome

gr. 1b (LM2 - o$ pojedyncza)

BqQak =400 kN

wg PN-EN 1991-2

gr. 2 (sity poziome -

Qik= 0,6aQ1(2Q1)+0,1aq1q1kwiL.

hamowanie/przyspieszanie)

2
gr. 3 (obcigzenie pieszymi) qik=3 kN/m
pJ
gr. 4 (LM4 - obcigzenie tlumem) ak=5 kN/m
ar. 5 (pojazd specjalny) \va;—/;gla?G 2021
Wspétczynniki dostosowawcze przyjeto wg ponizszej tabeli
Klasa obcigzenia pojazdami Warto$ci wspdtczynnikéw
samochodowymi - .
aQt aQji>1 Oq1 g2 ogi i>1 Ogr Bq
Klasa | 1,00 1,00 1,33 2,40 1,20 1,20
LM2 - - - - - - 1.00
3. Warto$ci momentéw zginajacych nad podporami
Podpora przedskrajna Mg (Ag) = 3840 kNm
Mg (klasa I) = 7039 kNm
Podpora $rodkowa Mc (ag) = 2884 kNm
Mc (klasa I) = 6199 kNm
4. Przyjete przekroje zbrojenia nad podporami
Podpora przedskrajna @16 co 15 cm + @28 co 10 cm
Podpora $rodkowa @16 co 15cm + @28 co 12,5 cm
stal zbrojeniowa zebrowana B500 SP fy, = 500 MPa
beton C35/45 fy =35 MPa.
Opracowat:

Zbigniéw Bartnikowski
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